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กรมทางหลวงเป็นหน่วยงานที่มีหน้าที่ในการด าเนินงานก่อสร้าง บูรณะ และบ ารุงรักษาทางหลวงแผ่นดิน 

ทางหลวงพิเศษ และทางหลวงสัมปทาน เพ่ือประโยชน์ในการพัฒนาประเทศ อ านวยความสะดวก รวดเร็ว และ
ปลอดภัยแก่ผู้ ใช้ทาง จึงจ าเป็นต้องมีระบบควบคุมการใช้ทางหลวงให้มีการใช้งานได้อย่ างปลอดภัยและ 
มีประสิทธิภาพ ซึ่งการเดินทางที่สะดวกและปลอดภัยจ าเป็นต้องมีระบบการน าทางที่ดี ป้ายจราจรจึงเป็นส่วนส าคัญ
ในการน าทางให้ผู้เดินทางถึงจุดหมายปลายทางได้อย่างรวดเร็วและปลอดภัย ปัจจุบันระบบโครงข่ายของกรมทางหลวง
ได้มีการพัฒนาอย่างต่อเนื่องการพัฒนาระบบการติดตั้งป้ายจราจรจึงมีความจ าเป็นต้องได้รับการพัฒนาควบคู่กันไปด้วย
เพ่ือให้เกิดประโยชน์สูงสุดต่อผู้ใช้ทาง 

ป้ายจราจรเป็นอุปกรณ์งานทางที่ติดตั้งบนทางหลวงเพ่ืออ านวยความสะดวกและเสริมสร้างความปลอดภัย 
ในการเดินทางแก่ผู้ขับขี่ ประเภทป้ายที่ส าคัญในการใช้งานทั่วไป ได้แก่ ป้ายบังคับ ป้ายเตือน และป้ายแนะน า  
โดยป้ายแต่ละประเภทมีวัตถุประสงค์การใช้งานแตกต่างกัน 

• ป้ายบังคับ ใช้เพ่ือบังคับให้ผู้ขับขี่ รวมถึงคนเดินเท้าทราบถึงสิทธิและหน้าที่ของตนเองบนท้องถนนหรือ
ทางเท้า ซึ่งจะช่วยลดความขัดแย้งของการจราจร และหลีกเลี่ยงอุบัติเหตุที่อาจจะเกิดขึ้น 

• ป้ายเตือน ใช้เพ่ือเตือนให้ผู้ขับขี่ทราบล่วงหน้าถึงสิ่งที่อาจจะเป็นอันตรายหรือสิ่งที่จ าเป็นต้องเพ่ิมความ
ระมัดระวังมากขึ้น เป็นการเพ่ิมความปลอดภัยบนทางหลวง 

• ป้ายแนะน า ใช้เพ่ือแนะน าให้ผู้ขับขี่ทราบถึงข้อมูลที่ส าคัญขณะใช้เส้นทาง เช่น จุดหมายปลายทาง 
ทางเข้า ทางออก และแหล่งท่องเที่ยว เป็นต้น 

การที่ป้ายจราจรมีอยู่ด้วยกันหลายประเภท และแต่ละประเภทมีอยู่ด้วยกันหลายชนิด จึงจ าเป็นต้อง 
ม ีการก าหนด รูปร่าง สี และลักษณะต่าง ๆ ของป้ายให้แตกต่างกัน เพ่ือใช้แยกแยะลักษณะจ าเพาะของแต่ละป้าย 
นอกจากนี้ ป้ายจราจรอาจถูกติดตั้งเป็นป้ายข้างทางหรือป้ายแขวนสูง โดยมีระยะติดตั้งตามแนวทางเดินรถ ตามแนว
ขวาง และตามแนวดิ่งที่แตกต่างกัน เพ่ือประสิทธิภาพสูงสุดในการมองเห็น การรับรู้ และการปฏิบัติตามอย่างเหมาะสม
ตามหลักวิศวกรรมจราจร ด้วยความหลากหลายในด้านต่าง ๆ ของป้ายจราจรดังที่ได้กล่าวในข้างต้น กรมทางหลวงจึงได้
จัดท าคู่มือและมาตรฐานป้ายจราจร โดยการก าหนดมาตรฐานด้านต่าง ๆ ส าหรับป้ายจราจรและวิธีการใช้งาน  
เพ่ือให้หน่วยงานและผู้ที่มีส่วนเกี่ยวข้องสามารถน าไปปฏิบัติใช้ได้อย่างถูกต้องนับตั้งแต่ปี พ.ศ.2521 เป็นต้นมา และได้มี
การปรับปรุงแก้ไขเพ่ือให้มีความสมบูรณ์มากยิ่งขึ้นมาโดยตลอด 

คู่มือและมาตรฐานป้ายจราจรฉบับปี 2554 เป็นคู่มือฉบับล่าสุดที่ได้ปรับปรุงจากคู่มือเครื่องหมายควบคุม
การจราจร ภาค 1 ฉบับปี 2531 ซึ่งเนื้อหาส่วนใหญ่ยังคงเนื้อหาเดิม เป็นเพียงการรวบรวมคู่มือเกี่ยวกับป้ายจราจรที่มี
อยู่มาจัดท าหมวดหมู่ และมีการปรับปรุงเพ่ือให้มาตรฐานเครื่องหมายจราจรและมาตรฐานป้ายของกรมทางหลวงเป็นไป
ตามมติคณะรัฐมนตรีเมื่อวันที่ 25 มีนาคม 2546 และประกาศคณะกรรมการจัดระบบจราจรทางบก เรื่องมาตรฐาน
เครื่องหมายจราจรลงวันที่ 16 มิถุนายน 2546 
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ข เล่มที่ 3 เครื่องหมายควบคุมการจราจรในงานก่อสร้าง งานบูรณะ และงานบ ารุงรักษาทางหลวงแผ่นดิน 
 

ดังนั้น เ พ่ือให้มาตรฐานการติดตั้ งป้ายจราจรมีความเหมาะสมกับสภาพของทางหลวงในปัจจุบัน  
และเป็นไปตามมาตรฐานสากล ส านักอ านวยความปลอดภัย จึงได้จัดท าคู่มือการติดตั้งป้ายจราจรขึ้นมาใหม่ 
ให้มีความทันสมัย เพ่ือเป็นแนวทางปฏิบัติให้เจ้าหน้าที่กรมทางหลวงที่ปฏิบัติงานสามารถน าไปใช้ให้เป็นมาตรฐาน
เดียวกัน โดยเนื้อหาหลักของการปรับปรุงนั้น นอกจากเป็นการปรับปรุงให้เหมาะสมกับสภาพทางหลวงในปัจจุบันแล้ว 
คู่มือชุดนี้จะเป็นการปรับปรุงจุดควบคุม (Control Point) เพ่ือให้การบอกชื่อจุดหมายปลายทางมีความเหมาะสม 
ปรับปรุงมาตรฐานการติดตั้งป้ายบริเวณทางแยก เพ่ือให้มีความชัดเจนทั้งในเรื่องต าแหน่งและรูปแบบ การเพ่ิมเติม
เนื้อหา รูปแบบและสัญลักษณ ์ให้ครอบคลุมลักษณะของการใช้ป้ายและอุปกรณ์จราจรในปัจจุบันอีกด้วย  

เอกสารที่ได้จากการด าเนินการครั้งนี้มีทั้งหมด 4 เล่ม ประกอบด้วย 

(1) คู่มือเล่มที่ 1 มาตรฐานป้ายจราจร 

คู่มือฉบับนี้มีเนื้อหาครอบคลุม มาตรฐานป้ายจราจรประเภทต่าง ๆ ได้แก่ ป้ายบังคับ ป้ายเตือน และ
ป้ายแนะน า โดยมีรายละเอียดของรูปแบบ สี ขนาดป้าย ตัวอักษร สัญลักษณ์ หลักการติดตั้งโดยทั่วไป โดยมีระยะ
ติดตั้งตามแนวทางเดินรถ ตามแนวขวาง และตามแนวดิ่งที่แตกต่างกัน เพ่ือประสิทธิภาพสูงสุดในการมองเห็น รับรู้ 
และปฏิบัติตามอย่างเหมาะสมตามหลักวิศวกรรมจราจร 

(2) คู่มือเล่มที่ 2 คู่มือมาตรฐานการออกแบบและติดตั้งป้ายจราจร  

คู่มือมาตรฐานการออกแบบและติดตั้งป้ายจราจร ครอบคลุมเนื้อหา การก าหนดชื่อจุดหมายปลายทางบน
ป้ายแนะน า รูปแบบการติดตั้งป้ายและเครื่องหมายจราจรส าหรับทางหลวงที่อยู่ในก ากับของกรมทางหลวง  
และรูปแบบแนะน าการติดตั้งป้ายและเครื่องหมายจราจรบริเวณทางแยกแบบต่าง ๆ 

(3) คู่มือเล่มที่ 3 คู่มือเครื่องหมายควบคุมการจราจร ในงานก่อสร้าง งานบูรณะ และงานบ ารุงรักษาทางหลวง 

คู่มือเครื่องหมายควบคุมการจราจร ในงานก่อสร้าง งานบูรณะ และงานบ ารุงรักษาทางหลวง ครอบคลุม
เนื้อหา ข้อก าหนดในการน าไปใช้ ระยะการติดตั้ง และรูปแบบแนะน าการติดตั้งป้ายและเครื่องหมายจราจรส าหรับ
งานก่อสร้าง งานบูรณะ และงานบ ารุงรักษาทางหลวงในลักษณะงานแบบต่าง ๆ 

(4) คู่มือเล่มที่ 4 คู่มือการติดตั้งป้ายจราจร และงานก่อสร้าง งานบูรณะ และงานบ ารุงรักษาทางหลวงพิเศษ 

คู่มือการติดตั้งป้ายจราจร และงานก่อสร้าง งานบูรณะ และงานบ ารุงรักษาทางหลวงพิเศษ ครอบคลุม
เนื้อหาทั้งหมดของทางหลวงพิเศษ เพ่ือความสะดวกต่อการใช้งาน โดยแบ่งเนื้อหาออกเป็น 2 ส่วน คือ 

• ส่วนที่ 1 มาตรฐานการออกแบบและติดตั้งป้ายจราจรบนทางหลวงพิเศษ 
• ส่วนที่ 2 เครื่องหมายควบคุมการจราจร ในงานก่อสร้าง งานบูรณะ และงานบ ารุงรักษาทางหลวงพิเศษ 
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ส าหรับคู่มือเล่มนี้ เป็นคู่มือเล่มที่ 3 คู่มือเครื่องหมายควบคุมการจราจร ในงานก่อสร้าง งานบูรณะ  
และงานบ ารุงรักษาทางหลวง โดยมีเนื้อหาของคู่มือ ประกอบด้วย 

• บทที่ 1 บททั่วไป 

เนื้อหาของบทนี้ จะเป็นการกล่าวแนะน าสิ่งที่ควรทราบเกี่ยวกับการจัดการเครื่องหมายควบคุม
การจราจรระหว่างงานก่อสร้าง งานบูรณะ และงานบ ารุงรักษาทางหลวง ประกอบด้วย
หลักการพ้ืนที่ การแบ่งลักษณะพ้ืนที่ในบริเวณก่อสร้าง รวมถึงระยะต่าง ๆ ที่เหมาะสมตาม
หลักวิศวกรรมจราจรการเบี่ยงป้ายจราจรในเรื่องทั่วไป ก่อนที่จะเข้าสู่มาตรฐานของป้ายแต่ละ
ประเภทในบทถัดไป 

• บทที่ 2 ป้ายจราจร ประกอบด้วย มาตรฐานและหลักการติดตั้งป้ายจราจรระหว่างก่อสร้าง ทั้งป้ายบังคับ 
ป้ายเตือน และป้ายแนะน า 

• บทที่ 3 อุปกรณ์จราจร ที่ใช้ในงานก่อสร้าง งานบูรณะ และงานบ ารุงรักษาทางหลวง 

• บทที่ 4 การติดตั้งป้ายและอุปกรณ์ ซึ่งจะแสดงรูปแบบการติดตั้งป้ายและอุปกรณ์จราจรบนทางหลวง
ประเภทต่าง ๆ 
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ตารางที่ 3-1 ระยะห่างของหลักน าทางบนทางโค้งราบ 3-14 
ตารางที่ 3-2 ขนาดของป้ายสัญญาณไฟลูกศร 3-15 
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 เล่มที ่3 เครื่องหมายควบคุมการจราจรในงานก่อสร้าง งานบูรณะ และงานบ ารุงรักษาทางหลวงแผ่นดิน 

บทที ่1 
บททั่วไป 

1.1 วัตถุประสงค ์

งานวางแผนและติดตั้งเครื่องหมายจราจรในบริเวณพ้ืนที่ก่อสร้างเป็น
หน้าที่รับผิดชอบของหน่วยงานที่ท าการบ ารุงรักษาหรือซ่อมแซมถนน
รวมถึงงานบ ารุงรักษาหรือซ่อมแซมสาธารณูปโภคต่าง ๆ เช่น งานซ่อม
บ ารุงผิวทาง งานบ ารุงรักษาสภาพแวดล้อมข้างทาง งานไฟฟ้าแสงสว่าง 
เป็นต้น 

เมื่อมีการเปลี่ยนแปลงการใช้งานจากสภาพปกติของถนนเนื่องจาก  

การก่อสร้างหรือการซ่อมแซมบ ารุง การวางแผนเพ่ือใช้งานเครื่องหมาย
จราจรที่เหมาะสมกับบริเวณพ้ืนที่ก่อสร้างเป็นสิ่งที่จ าเป็น เพ่ือให้การ
เคลื่อนตัวของยานพาหนะ จักรยาน คนเดินถนน รวมถึงผู้ใช้รถใช้ถนน 

อ่ืน ๆ เป็นไปอย่างต่อเนื่องและปลอดภัย  

ตัวอย่างการใช้งานเครื่องหมายจราจรในคู่มือเล่มนี้เป็นเพียงมาตรฐาน
เบื้องต้นส าหรับงานก่อสร้าง งานบูรณะ และงานบ ารุงรักษาถนน ตัวอย่าง
ต่าง ๆ สามารถน าไปใช้ได้กับกรณีทั่ว ๆ ไป โดยผ่านการพิจารณาจาก
หน่วยงานที่รับผิดชอบ ในกรณีที่สภาพงานมีความยุ่งยากซับซ้อนเป็นพิเศษ 
หรือมีปริมาณการจราจรสูงจนส่งผลให้มีความเสี่ยงต่ออันตรายมาก ควรมี
การพิจารณาเพิ่มเติมเครื่องหมายจราจร ขยายขนาดป้ายต่าง ๆ รวมถึงการ
เปลี่ยนแปลงระยะการติดตั้ง  เ พ่ือให้ เหมาะสมกับสภาพงานนั้น  ๆ  
โดยพิจารณาตามหลักการทางวิศวกรรมจราจรและขนส่งอย่างรอบคอบ 
หรือขอค าปรึกษาจากผู้เชี่ยวชาญหรือวิศวกรรมจราจรและขนส่ง 

วัตถุประสงค์หลักของการวางแผนและติดตั้งเครื่องหมายจราจรในบริเวณ
พ้ืนที่ก่อสร้าง 

• เพ่ือให้ผู้ใช้รถใช้ถนนได้รับความปลอดภัยและสะดวกในการเดินทาง  

ในบริเวณพ้ืนที่ก่อสร้าง โดยให้เกิดความแตกต่างจากสภาพจราจรปกติ
น้อยที่สุด 

• เพ่ือให้เกิดความปลอดภัยกับผู้ที่ปฏิบัติงานในบริเวณพ้ืนที่ก่อสร้าง 
รวมถึงอุปกรณ์และเครื่องมือที่ใช้ในงานก่อสร้างนั้น ๆ 
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 เล่มที่ 3 เครื่องหมายควบคุมการจราจรในงานก่อสร้าง งานบูรณะ และงานบ ารุงรักษาทางหลวงแผ่นดิน 

บทที่ 1 บททั่วไป 

ชนิดของการใช้งานเครื่องหมายจราจรในบริเวณพ้ืนที่ก่อสร้าง สามารถ 
แบ่งได้หลายประเภท โดยขึ้นกับปัจจัยหลัก ๆ ได้แก่ ประเภทของพ้ืนที่
ก่อสร้าง ระยะเวลาในการก่อสร้าง ชนิดของถนนที่มีการก่อสร้าง 

1.2 หลักการพื้นฐาน (Fundamental and Principle) 

การควบคุมและให้ค าแนะน าที่ถูกต้องและทันเวลาแก่ผู้ ใช้รถใช้ถนน 
ในบริเวณพ้ืนที่ก่อสร้าง เป็นสิ่งที่มีความจ าเป็นอย่างยิ่งในงานการก่อสร้าง
ถนน การบ ารุงรักษาถนน งานติดตั้งและซ่อมแซมสาธารณูปโภคต่าง ๆ 
งานวางแผนและติดตั้ ง เ ครื่ องหมายจราจรที่ ดี  สามารถชดเชย 
ความผิดพลาดจากเหตุการณ์ที่คาดไม่ถึงหรือเหตุการณ์ที่ผิดปกติที่จะเกิด
กับผู้ใช้รถใช้ถนนจากการก่อสร้างต่าง ๆ ได้ นอกจากนี้จะเป็นการท าให้
ผู้ใช้รถใช้ถนนเพ่ิมความระมัดระวังในการเดินทางผ่านบริเวณพ้ืนที่ก่อสร้าง 
งานวางแผนและติดตั้งเครื่องหมายจราจรบริเวณพ้ืนที่ก่อสร้าง ควรเริ่มต้น
ตั้งแต่ช่วงวางแผนก่อสร้างและด าเนินงานต่อเนื่องไปจนถึงช่วงการ
ออกแบบ การก่อสร้าง ไปจนสิ้นสุดการคืนพ้ืนที่ก่อสร้างและกลับสู่สภาพ
การจราจรปกต ิ

นอกจากงานวางแผนและติดตั้ ง เครื่องหมายจราจรตามปกติแล้ ว 
การประสานงานที่ดีระหว่างหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง  เช่น ต ารวจจราจร  
ขนส่งมวลชน โรงเรียน หน่วยงานที่เกี่ยวข้องกับสาธารณูปโภคต่าง ๆ 
รวมถึงหน่วยงานที่เกี่ยวข้องกับทางหลวงอ่ืน ๆ ก็เป็นสิ่งส าคัญที่จะช่วยลด
เหตุการณ์ที่ไม่คาดคิดได้ 

1.3 หลักทั่วไปในการวางแผน 

• พ้ืนฐานด้านความปลอดภัยเป็นสิ่งที่ส าคัญที่สุดในงานวางแผนติดตั้ง
โดยค านึงถึงผู้ใช้รถใช้ถนนทุกประเภท ผู้ปฏิบัติการก่อสร้าง เจ้าหน้าที่
ต ารวจ รวมถึงเครื่องมือ วัสดุ และอุปกรณ์ท่ีใช้ในการก่อสร้าง 

• งานวางแผนติดตั้งที่ดีควรค านึงถึงส่วนประกอบทุกส่วนของถนน  
อาทิเช่น ผิวทาง รูปแบบทางเรขาคณิต ไหล่ทางและข้างทาง เป็นต้น 
และบริเวณพ้ืนที่ก่อสร้างควรถูกก าหนดให้มีสภาพใกล้เคียงกับสภาพ
เดิมของถนนมากที่สุดเท่าที่จะท าได้ 
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บทที่ 1 บททั่วไป 

เล่มที ่3 เครื่องหมายควบคุมการจราจรในงานก่อสร้าง งานบูรณะ และงานบ ารุงรักษาทางหลวงแผ่นดิน 

• งานวางแผนติดตั้ งควรมีการเตรียมตัวและท าความเข้าใจกับ 
ทุกหน่วยงานที่เกี่ยวข้องก่อนที่จะเริ่มด าเนินงานและมีการประชาสัมพันธ์
ที่ดี เ พียงพอ เพ่ือให้ผู้ที่อยู่ ใกล้บริ เวณพ้ืนที่ก่อสร้างได้รับรู้และ
เตรียมพร้อมส าหรับความเปลี่ยนแปลงจากงานก่อสร้าง 

ข้อที่ควรค านึงเกี่ยวกับผู้ใช้รถใช้ถนนในบริเวณก่อสร้าง 

• การวางแผนงานในการก่อสร้าง ควรท าให้เกิดความเปลี่ยนแปลงต่อ
ผู้ใช้รถใช้ถนนน้อยที่สุดเท่าที่จะเป็นไปได้ 

• การก าหนดเครื่องหมายจราจรต่าง ๆ ในพ้ืนที่ก่อสร้าง ควรก าหนด 

บนพ้ืนฐานที่ว่า ผู้ใช้รถใช้ถนนจะยอมลดความเร็วลงก็ต่อเมื่อเขารับรู้
ได้อย่างชัดเจนว่าจ าเป็นต้องลดความเร็ว 

• ควรหลีกเลี่ยงการเปลี่ยนแปลงอย่างกะทันหันและซ้ า เช่น การลด
จ านวนช่องจราจรโดยกะทันหัน การลดความกว้างของช่องจราจร 
หรือการเปลี่ยนแปลงช่องทางโดยกะทันหัน 

• ข้อก าหนดต่าง ๆ ควรค านึงถึงความปลอดภัยของผู้ปฏิบัติงานด้วย
เสมอ โดยเฉพาะบนถนนที่ใช้ความเร็วสูงหรือมีปริมาณจราจรมาก 

• ควรแนะน าให้ผู้ ใช้รถใช้ถนนหลีกเลี่ยงไปใช้ เส้นทางอ่ืนที่ ไม่มี 
การก่อสร้าง 

• ควรมีการเตรียมทางเดินส าหรับผู้เดินเท้า และผู้ขับขี่รถจักรยาน  
ให้สามารถผ่านบริเวณพ้ืนที่ก่อสร้างได้อย่างปลอดภัย 

• การท างานบนพ้ืนผิวถนน ควรกระท าในช่วงที่มีการจราจรเบาบาง 

หรือในเวลากลางคืน 

• ควรมีการเตือนหรือค าแนะน าที่ เพียงพอ ตั้ งแต่ก่อนถึงบริ เวณ
จนกระท่ังสิ้นสุดการก่อสร้าง 

• ควรมีการประชาสัมพันธ์ล่วงหน้าให้ผู้ใช้รถใช้ถนนและประชาชน 

ในพ้ืนที่ทราบโดยทั่วถึง 

• ต้องจัดเก็บเครื่องหมายจราจรต่าง ๆ โดยทันทีหลังจากเลิกใช้เนื่องจาก
หมดความจ าเป็นหรือสิ้นสุดการก่อสร้าง 
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1.4 ค าแนะน าเพ่ิมเติม 

นอกเหนือจากการวางแผนและติดตั้งเครื่องหมายจราจรที่ถูกต้องแล้ว 
ในการก่อสร้างที่ใช้ระยะเวลานาน ควรก าหนดให้ผู้มีความรู้เบื้องต้น  
ในด้านวิศวกรรมจราจร เช่น ผู้ที่เคยผ่านการอบรม หรือมีประสบการณ์
การท างาน คอยดูแลความปลอดภัยและตรวจสอบเครื่องหมายจราจร 
ต่าง ๆ ให้อยู่ในสภาพที่ดีมองเห็นได้ชัดตลอดเวลา และอยู่ในต าแหน่งที่
เหมาะสมตลอดระยะเวลาก่อสร้าง  ในระหว่างการก่อสร้าง สามารถ
ปรับปรุงเครื่องหมายจราจรให้เหมาะสมกับสภาพการท างานในแต่ละช่วง 
เพ่ือให้เกิดความสะดวกและปลอดภัยกับผู้ใช้รถใช้ถนนมากที่สุด  ในงาน
ก่อสร้างขนาดใหญ่หรืออยู่ในบริเวณเขตเมืองที่มีการจราจรคับคั่ง ควรจัด
ให้มีการศึกษาทางด้านวิศวกรรมเกี่ยวกับผลกระทบต่อสภาพการจราจร 
และความปลอดภัยด้วย 

มาตรการเพิ่มเติมเพื่อความปลอดภัย 

• ควรจัดให้มีพ้ืนที่ข้างทางที่กว้างเพียงพอและไม่ลาดชัน เพ่ือช่วยเหลือ
รถที่เสียการทรงตัวให้สามารถหลบข้างทางได้อย่างปลอดภัย 

• การแบ่งช่องจราจรในระหว่างงานก่อสร้างควรใช้อุปกรณ์ท่ีไม่ท าให้เกิด
ความเสียหายรุนแรงเมื่อเกิดการชน 

• เครื่องมือ วัสดุ และอุปกรณ์ที่ใช้ในการก่อสร้าง กองเศษวัสดุ รถยนต์ 
ของส่วนตัวของผู้ปฏิบัติงาน ควรจัดเก็บอย่างเป็นระเบียบ โดยไม่ให้ไป
กีดขวางการจราจรรวมถึงพ้ืนที่ส าหรับหลบข้างทางด้วย 

1.5 การแบ่งลักษณะพื้นที่ในบริเวณก่อสร้าง (Components of 
Work Zone) 

การติดตั้งเครื่องหมายจราจรในบริเวณพ้ืนที่ก่อสร้าง คือ การท าให้ผู้ใช้รถ
ใช้ถนนได้รับรู้ถึงสภาพการเปลี่ยนแปลงบริเวณของถนนเนื่องจาก  

การก่อสร้างหรือเหตุอ่ืน ๆ โดยทั่วไปพ้ืนที่ก่อสร้างสามารถแสดงได้ด้วย 

ป้ายจราจร เครื่องหมายจราจรบนพ้ืนทาง และอุปกรณ์แบ่งช่องจราจรอื่น ๆ 
โดยเริ่มจากป้ายเตือนเขตก่อสร้าง ป้ายแรกไปจนถึงป้ายสิ้นสุดการก่อสร้าง 
การใช้เครื่องหมายจราจรจะมีความแตกต่างกันไป ตามในแต่ละส่วนของ
พ้ืนที่ก่อสร้าง 
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บทที่ 1 บททั่วไป 

เล่มที ่3 เครื่องหมายควบคุมการจราจรในงานก่อสร้าง งานบูรณะ และงานบ ารุงรักษาทางหลวงแผ่นดิน 

การท าความเข้าใจส่วนต่าง ๆ ของพ้ืนที่ก่อสร้างจะท าให้สามารถ

เลือกใช้เครื่องหมายจราจรได้เหมาะสมกับพ้ืนที่นั้น ๆ พ้ืนที่บริเวณ

ก่อสร้างสามารถแบ่งออกได้เป็น 4 ส่วน ไดแ้ก่ 

• พ้ืนที่การเตือนล่วงหน้า (Advanced Warning Area) 

• พ้ืนที่ช่วงการเปลี่ยนแปลง (Transition Area) 

• พ้ืนที่ปฏิบัติงาน (Activity Area) 

• พ้ืนที่ช่วงสิ้นสุดการก่อสร้าง (Termination Area) 

รายละเอียดระยะระหว่างป้ายเตือนล่วงหน้าและการแบ่งลักษณะพ้ืนที่ใน
บริเวณก่อสร้างแสดงไว้ใน รูปที ่1-1 

1.5.1 พื้นที่การเตือนล่วงหน้า (Advanced Warning Area) 

พ้ืนที่การเตือนล่วงหน้าถือเป็นสิ่งที่จ าเป็นและมีผลต่อการเกิดอุบัติเหตุ  
การก่อสร้างหรือบ ารุงรักษาไม่ว่าจะมีขนาดใหญ่หรือเล็กก็ตาม ผู้ใช้รถ
ใช้ถนนควรได้รับการเตือนล่วงหน้าก่อนถึงบริเวณพ้ืนที่ก่อสร้าง หรือ
เหตุผิดปกติข้างหน้า การติดตั้งเครื่องหมายจราจรเพ่ือเตือนผู้ใช้รถใช้
ถนนสามารถติดตั้งได้ตั้งแต่ป้ายจราจรป้ายเดียวหรือไฟเตือนบนท้ายรถ
ไปจนถึงกลุ่มของป้าย โดยติดตั้งล่วงหน้าก่อนถึงพ้ืนที่ปฏิบัติงาน  

ระยะการติดตั้งป้ายเตือนล่วงหน้าจะแปรเปลี่ยนไปตามความเร็ว  เช่น 
การติดตั้งบนทางหลวงมาตรฐานสูงหรือทางหลวงพิเศษที่รถใช้ความเร็ว
สูง ระยะการเตือนล่วงหน้าย่อมมากกว่าถนนในเมืองที่ใช้ความเร็วต่ า 

เพ่ือให้ผู้ขับขี่มีระยะเพียงพอส าหรับเปลี่ยนแปลงความเร็ว การเบี่ยง
ช่องจราจรและการอ่านป้าย ตารางที่ 1-1 แสดงรายละเอียดระยะ 
การติดตั้งปา้ยเตือนล่วงหน้าที่เหมาะสมที่ความเร็วต่าง ๆ 
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 เล่มที่ 3 เครื่องหมายควบคุมการจราจรในงานก่อสร้าง งานบูรณะ และงานบ ารุงรักษาทางหลวงแผ่นดิน 

บทที่ 1 บททั่วไป 

ตารางท่ี 1-1 ระยะระหว่างป้ายเตือนล่วงหน้า 

ชนิดของถนน 
ระยะทางระหว่างป้าย (ม.) 

ก ข ค 

ถนนในเมือง (ความเร็วต่ า 30 กม./ชม.) 30 30 30 

ถนนในเมือง (ความเร็วต่ า 40 กม./ชม.) 60 60 60 

ถนนในเมือง (ความเร็วสูง 60 กม./ชม.) 100 100 100 

ถนนนอกเมือง (80 กม./ชม.) 170 170 170 

ทางหลวงพิเศษ (100-120 กม./ชม.) 300 400 800 

หมายเหตุ ระยะ “ก” หมายถึง ระยะการติดตั้งป้ายชุดที่หนึ่ง นับถัดจากระยะเบี่ยงช่วงไหล่ทาง ตามรูปที่ 1-1 
 ระยะ “ข” หมายถึง ระยะการติดตั้งป้ายชุดที่สองนับถัดจากต าแหนง่ติดตั้งป้ายชุดที่หนึ่ง ตามรูปที ่1-1 
 ระยะ “ค” หมายถึง ระยะการตดิตั้งป้ายชุดที่สามนับถดัจากต าแหนง่ติดตั้งป้ายชุดที่สอง ตามรูปท่ี 1-1 
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บทที่ 1 บททั่วไป 

เล่มที ่3 เครื่องหมายควบคุมการจราจรในงานก่อสร้าง งานบูรณะ และงานบ ารุงรักษาทางหลวงแผ่นดิน 

 
หมายเหตุ * ติดตั้งเพิ่มเติมกรณีมกีารเบี่ยงการจราจรมากกว่า 1 ครัง้ หรือกรณีที่ต้องการให้ข้อมลูแนะน าเพิ่มเติม 

รูปที ่1-1 การแบ่งพื้นที่บริเวณก่อสร้าง  



1-8 

 

 เล่มที่ 3 เครื่องหมายควบคุมการจราจรในงานก่อสร้าง งานบูรณะ และงานบ ารุงรักษาทางหลวงแผ่นดิน 

บทที่ 1 บททั่วไป 

1.5.2 พื้นที่ช่วงการเปลี่ยนแปลง (Transition Area) 

พ้ืนที่ช่วงการเปลี่ยนแปลง คือ ช่วงของถนนที่มีการเปลี่ยนแปลงจากช่วง
ปกติไปสู่ช่วงพ้ืนที่ปฏิบัติงาน การควบคุมการจราจรในช่วงนี้ จะควบคุม
ด้วยการตีเส้นหรือการใช้อุปกรณ์จราจรอ่ืน ๆ เช่น กรวยยาง แผงกั้น  
ซึ่งเป็นสิ่งที่จ าเป็นในด้านความปลอดภัยและประสิทธิภาพในการจราจร 
โดยทั่วไประยะทางของช่วงการเปลี่ยนแปลง มักจะเกี่ยวข้องกับระยะ 
การเบี่ยงการจราจร (Taper) เพ่ือน าผู้ใช้รถใช้ถนนเปลี่ยนช่องจราจร 
อย่างปลอดภัย 

1.5.3 พื้นที่ปฏิบัติงาน (Activity Area) 
พ้ืนที่ปฏิบัติงาน จะแบ่งออกเป็น 2 ส่วน คือ 

• พ้ืนที่กันชน (Buffer Space) คือ พ้ืนที่ว่างระหว่างพ้ืนที่ปฏิบัติงานกับ
พ้ืนที่การจราจร เพ่ือป้องกันอันตรายจากอุบัติเหตุ ในกรณีที่มีพ้ืนที่
เพียงพอควรจัดให้มีพ้ืนที่กันชนทั้งตามยาว (Longitudinal Buffer 
Space) และตามขวาง (Lateral Buffer Space) โดยพิจารณาจาก
ทิศทางการจราจรเป็นหลัก รายละเอียดของระยะกันชนแสดงใน
หัวข้อ 1.7 

• พ้ืนที่ก่อสร้าง (Work Space) คือ ช่วงของถนนที่มีการก่อสร้าง 
โดยรวมทั้งพ้ืนที่ท างานก่อสร้าง ทางเดินส าหรับผู้ปฏิบัติงาน พ้ืนที่ใช้
งานจราจร โดยมีการกันพ้ืนที่ถนนจากผู้ใช้รถใช้ถนนมาให้คนงาน
ท างาน วางเครื่องมือและวัสดุพ้ืนที่ปฏิบัติงานทั้งแบบอยู่กับที่หรือ
แบบเคลื่อนที่ได้ ขึ้นกับลักษณะของงานก่อสร้างหรืองานบ ารุงรักษา
นั้น ๆ ในงานก่อสร้างที่มีพ้ืนที่ปฏิบัติงานระยะทางยาวมาก ๆ หรือ 
มีการท างานเป็นช่วง ๆ ควรมีการติดตั้งป้ายแสดงเขตการท างานเป็น
ระยะเพ่ือให้ข้อมูลและลดความสับสนของผู้ใช้รถใช้ถนน 
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บทที่ 1 บททั่วไป 

เล่มที ่3 เครื่องหมายควบคุมการจราจรในงานก่อสร้าง งานบูรณะ และงานบ ารุงรักษาทางหลวงแผ่นดิน 

1.5.4 พื้นที่ช่วงสิ้นสุดการก่อสร้าง (Termination Area) 

พ้ืนที่ช่วงสิ้นสุดการก่อสร้าง คือ ช่วงของการคืนพ้ืนที่ถนนปกติให้กับผู้ใช้
รถใช้ถนน โดยมีระยะตั้งแต่จุดสิ้นสุดการก่อสร้างไปจนถึงป้ายสิ้นสุด 
การก่อสร้าง หลังป้ายสิ้นสุดการก่อสร้างควรติดตั้งเครื่องหมายจราจรต่าง ๆ 
เช่น ป้ายก าหนดความเร็ว เพ่ือให้ผู้ใช้รถใช้ถนนได้รับรู้ถึงการกลับสู่การใช้
งานปกติของถนน 

ในช่วงสิ้นสุดการก่อสร้างสามารถจัดให้มีระยะการเบี่ยงจราจร (Taper)  
เพ่ือผู้ใช้รถใช้ถนนเปลี่ยนช่องจราจรกลับสู่สภาพการจราจรปกติ โดยทั่วไป
การเบี่ยงการจราจรในช่วงสิ้นสุดการก่อสร้างจะมีระยะทางประมาณ  
30 ม. ต่อการเบี่ยง 1 ช่องจราจร 

1.6 ระยะการเบี่ยง (Taper) 

ส่วนส าคัญที่สุดส่วนหนึ่ งของการใช้ อุปกรณ์ควบคุมการจราจรใน 
งานก่อสร้าง งานบูรณะ และงานบ ารุงรักษาทางหลวง คือ การใช้เครื่องจัด 
ช่องจราจรส าหรับเบี่ยงเบนแนวจราจรไปจากเดิมเมื่อมีการปิดช่องจราจร
ข้างหน้าเพื่องานก่อสร้าง งานบูรณะ และงานบ ารุงรักษาทางหลวง 

1.6.1 ระยะสอบเข้า (Taper length) ส าหรับงานก่อสร้าง 

การเบี่ยงช่องจราจรมีวัตถุประสงค์เพ่ือให้ผู้ขับขี่มีระยะเพียงพอในการ
เปลี่ยนช่องจราจรหรือทางเดินรถ ในเขตก่อสร้าง ทั้งในส่วนพ้ืนที่ช่วงการ
เปลี่ยนแปลงและพ้ืนที่ช่วงสิ้นสุดการก่อสร้าง ระยะการเบี่ยงช่องจราจรจะ
ขึ้นอยู่กับความเร็วและประเภทของสถานที่  เช่น ถ้ามีการก่อสร้างใกล้ 
ทางโค้งระยะการเบี่ยงช่องจราจรจะถูกขยายออกไปจนพ้นเขตทางโค้ง  
การเบี่ยงช่องจราจรสามารถท าได้ด้วยการใช้อุปกรณ์ในการแบ่งช่องจราจร 
เช่น กรวยยาง แผงตั้งหรือแผงกั้นจราจร ชนิดของการเบี่ยงช่องจราจร
สามารถจ าแนกได้ดังนี้  

• สอบเข้าเพ่ือรวมการจราจร (Merging Taper) 

• สอบเข้าเพ่ือเบี่ยงการจราจร (Shifting Taper) 

• สอบเข้าบริเวณไหล่ทาง (Shoulder Taper) 

• สอบเข้าบริเวณรถวิ่งสวนกันบน 1 ช่องจราจร (One-lane, Two-way 

Traffic Taper) 

• สอบเข้าบริเวณสิ้นสุดงานก่อสร้าง (Downstream Taper) 
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 เล่มที่ 3 เครื่องหมายควบคุมการจราจรในงานก่อสร้าง งานบูรณะ และงานบ ารุงรักษาทางหลวงแผ่นดิน 

บทที่ 1 บททั่วไป 

การเบี่ยงเบนการจราจร จะต้องจัดให้มีระยะสอบเข้าที่เหมาะสมดัง 
ตารางที ่1-2 และรูปที ่1-2 แสดงการสอบเข้าแบบต่าง ๆ และระยะสอบเข้า 
(Taper Length)  
 

ตารางท่ี 1-2 ชนิดของการสอบเข้าและระยะสอบเข้า 

ชนิดของการสอบเข้า (Type of Taper) 
ระยะสอบเข้า (L) 

(Taper Length) 

สอบเข้าเพ่ือรวมการจราจร (Merging Taper) อย่างน้อย L 

สอบเข้าเพ่ือเบี่ยงการจราจร (Shifting Taper) อย่างน้อย 0.5L 

สอบเข้าบริเวณไหล่ทาง (Shoulder Taper) อย่างน้อย 0.33L 

สอบเข้าบริเวณรถวิ่งสวนกันบน 1 ช่องจราจร 
(One-lane, Two-way Traffic Taper) 

ไม่เกิน 30 ม. 

สอบเข้าบริเวณสิ้นสุดงานก่อสร้าง  

(Downstream taper) 

15-30 ม. 
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บทที่ 1 บททั่วไป 

เล่มที ่3 เครื่องหมายควบคุมการจราจรในงานก่อสร้าง งานบูรณะ และงานบ ารุงรักษาทางหลวงแผ่นดิน 

 
หมายเหตุ * รายละเอียดของระยะกันชน แสดงไว้ในหัวข้อ 7.1 

รูปที ่1-2 ระยะสอบเข้า (Taper Length)  
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 เล่มที่ 3 เครื่องหมายควบคุมการจราจรในงานก่อสร้าง งานบูรณะ และงานบ ารุงรักษาทางหลวงแผ่นดิน 

บทที่ 1 บททั่วไป 

ระยะสอบเข้า (Taper Length), L แสดงในตารางท่ี 1-3 ค านวณได้จาก 

1) กรณีความเร็วจ ากัดน้อยกว่า 70 กม./ชม. 

𝐿 =
𝑊𝑆2

155
         (1-1) 

2) กรณีความเร็วจ ากัดท่ี 70 กม./ชม. หรือมากกว่า 

𝐿 =
𝑊𝑆

1.6
         (1-2) 

โดยที ่ 𝐿 =  ระยะสอบเข้า (ม.) 
𝑊 =  ความกว้างของระยะ Offset (ม.) 
𝑆 =  ความเร็ ว จ ากัด  (กม . /ชม . )  หรื อความเร็ วที่  85 

เปอร์เซ็นต์ไทล์ ในช่วงนอกเวลาเร่งด่วน (Off peak)  

ตารางท่ี 1-3 ระยะสอบเข้า (Taper Length) 

ความเร็วจ ากัด (กม./ชม.) หรือ 
ทีค่วามเร็ว 85 เปอร์เซ็นต์ไทล์ 

ระยะสอบเข้า (L), ม. 

ความกว้างของระยะ Offset (ม.) 

1.5 2 3 3.5 6 7 

50 25 30 50 55 95 115 

60 35 45 70 80 140 165 

70 65 90 130 155 265 305 

80 75 100 150 175 300 350 

90 85 115 170 195 340 395 

100 95 125 190 220 375 440 

110 105 140 205 240 415 480 

120 115 150 225 265 450 525 
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บทที่ 1 บททั่วไป 

เล่มที ่3 เครื่องหมายควบคุมการจราจรในงานก่อสร้าง งานบูรณะ และงานบ ารุงรักษาทางหลวงแผ่นดิน 

1.6.2 การลดช่องจราจรของทางที่มีรถว่ิงไปในทิศทางเดียวกันหลายช่องจราจร 

การเบี่ยงเบนแนวจราจร โดยเฉพาะอย่างยิ่งเมื่อมีการลดความกว้างของ 
ผิวทาง จ าเป็นต้องจัดระยะที่สอบเข้า (Taper) ให้เพียงพอ มิฉะนั้น 
จะท าให้การจราจรไม่สะดวกติดขัด และเกิดอุบัติเหตุได้ง่าย ระยะที่สอบ
เข้าควรยาวไม่น้อยกว่าระยะที่ก าหนดไว้ในหัวข้อ 1.6.1 อย่างไรก็ตาม 
การก าหนดระยะท่ีสอบเข้าจะต้องค านึงถึงความลาดชันและโค้งด้วย 

ในทางปฏิบัติเมื่อจัดระยะและตั้งเครื่องจัดช่องจราจรแล้ว  ควรสังเกต
การจราจรว่าระยะที่จัดไว้เพียงพอหรือไม่ ถ้าเห็นว่าไม่เพียงพอ เช่น มีการ
ห้ามล้ออย่างแรง ก็ให้เพ่ิมระยะทางขึ้น ในงานก่อสร้าง โดยมากมักจะต้อง
ตั้งอุปกรณ์ช่องจราจรไว้นานวัน เครื่องควบคุมการจราจรเหล่านั้นมักจะมี
การเคลื่อนย้าย ดังนั้นควรหมั่นตรวจดูความเรียบร้อยด้วย และควรท า
เครื่องหมายแสดงต าแหน่งที่ตั้งเครื่องจัดช่องจราจรไว้ เพ่ือที่จะได้จัดเข้าสู่
ต าแหน่งเดิมได้สะดวกรวดเร็ว เครื่องหมายดังกล่าวยังมีประโยชน์ส าหรับ
งานที่ท าเฉพาะกลางวันที่มีการย้ายเครื่องควบคุมการจราจรออกในเวลา
กลางคืน และตั้งใหม่ในเวลากลางวัน 

อุปกรณ์ช่องจราจรที่ใช้อาจเป็นกรวยทุกระยะ 10 ม. หรือแผงกั้น หรือ 
ใช้ป้ายเตือนแนวทางไปทางซ้าย (ตก.25) หรือป้ายเตือนแนวทางไปทางขวา 
(ตก.26) ติดตั้งบนขาตั้ง โดยให้เริ่มตั้งที่ขอบทางเข้ามาทีละ 50-60 ซม. 
ระยะห่างกันไม่ควรเกิน 30 ม. 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
ตก.25 

 
ตก.26 
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 เล่มที่ 3 เครื่องหมายควบคุมการจราจรในงานก่อสร้าง งานบูรณะ และงานบ ารุงรักษาทางหลวงแผ่นดิน 

บทที่ 1 บททั่วไป 

 
 

การลดช่องจราจรตั้งแต่ 2 ช่องจราจรขึ้นไป ให้ท าการลดทีละช่อง โดยเมื่อ
เบี่ยงเบนเข้าสู่ช่องจราจรที่ 2 ให้คงความกว้างช่องจราจรที่ 2 ไว้ก่อนเป็น
ระยะทางครึ่งหนึ่งของระยะสอบเข้า แล้วจึงเบี่ยงลดช่องจราจรที่ 2 โดยใช้
ระยะเท่ากับครึ่งหนึ่งของระยะสอบเข้าเช่นเดียวกัน การลดช่องจราจร
ดังกล่าวต้องติดตั้งไฟกระพริบสีเหลืองประกอบด้วย โดยให้อยู่ประมาณ
กึ่งกลางช่องจราจรหลังแนวเบี่ยงเบนวิธีการลดช่องจราจรดังกล่าวข้างต้นยัง
สามารถน าไปใช้กับกรณีฉุกเฉิน อุบัติเหตุ การตั้งด่านตรวจต่าง ๆ 

1.6.3  การลดช่องจราจรของทางท่ีมีรถวิ่งสวนทาง 

ส าหรับทางหลวงที่มี 2 ช่องจราจร มีงานก่อสร้าง งานบูรณะ และงาน
บ ารุงรักษาทางหลวง ท าให้รถสวนทางไม่ได้เป็นการปิดการจราจร 1 ช่อง 
การเบี่ยงเบนการจราจรเพ่ือปิดช่องจราจรในทิศทางที่มีการก่อสร้างให้จัด
ระยะที่สอบเข้า (Taper) ก่อนถึงบริเวณก่อสร้างตามหัวข้อ 1.6.1 เครื่องจัด
ช่องจราจรที่ใช้อาจเป็นกรวยทุกระยะ 10 ม. หรือแผงกั้น หรือใช้ป้ายเตือน
แนวทางไปทางซ้าย (ตก.25) หรือป้ายเตือนแนวทางไปทางขวา (ตก.26) 
ติดตั้งบนขาตั้ง โดยให้เริ่มที่ขอบทางเข้ามาทีละ 50–60 ซม. 

การติดตั้งอุปกรณ์ควบคุมการจราจรต้องมีทั้งสองด้านของงาน โดยอย่าง
น้อยต้องประกอบไปด้วย ป้ายบังคับ “ให้รถสวนทางมาก่อน” (บ.3) ติดตั้ง
เฉพาะด้านหน้าชิดขอบทาง อุปกรณ์ไฟกะพริบสีเหลืองให้อยู่ประมาณ
กึ่งกลางช่องจราจรที่ปิดกั้นหลังแนวเบี่ยงเบนทั้ง  2 ด้าน ส าหรับการให้
สัญญาณ จะใช้เมื่อมีปริมาณจราจรมากหรือเมื่อมองไม่เห็นรถสวนทาง 
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บทที่ 1 บททั่วไป 

เล่มที ่3 เครื่องหมายควบคุมการจราจรในงานก่อสร้าง งานบูรณะ และงานบ ารุงรักษาทางหลวงแผ่นดิน 

1.7 ระยะกันชน (Buffer Space) 

ระยะกันชนคือ ระยะห่างระหว่าง พ้ืนที่ปฏิบัติ งานกับพ้ืนที่จราจร               
มีไว้เพ่ือป้องกันอันตรายจากอุบัติเหตุให้กับผู้ปฏิบัติงานและผู้ขับขี่ที่อาจ
เสียหลักเข้ามาชนกับผู้ปฏิบัติงานหรือกองวัสดุ ในกรณีที่มีพ้ืนที่เพียงพอ 
ควรจัดให้มีพ้ืนที่กันชนทั้งตามแนวยาว (Longitudinal Buffer Space) 
และตามขวาง  (Lateral Buffer Space)  โดยพิจารณาจากทิศทาง
การจราจรเป็นหลัก ระยะกันชนตามยาวจะพิจารณาโดยใช้ระยะหยุด 
เป็นเกณฑ์ซึ่งก็จะขึ้นอยู่กับความเร็วจ ากัด ดังแสดงในตารางที ่1-4 

ตารางท่ี 1-4 ระยะกันชนตามยาว (Longitudinal Buffer Space) 

ความเร็วจ ากัด 

(กม./ชม.) 
30 40 50 60 70 80 90 100 110 

ระยะกันชน
ตามยาว (ม.) 

35 47 60 90 100 125 150 180 210 

 

ส าหรับระยะกันชนตามขวางให้วิศวกรพิจารณาตามความเหมาะสม 
โดยพิจารณาจากชนิดของอุปกรณ์กั้นแนวก่อสร้างว่ามีความปลอดภัย 
ในระดับใด ตารางที่ 1-5 แสดงระยะกันชนตามแนวขวางส าหรับการใช้
ก าแพงคอนกรีตและก าแพงพลาสติกใส่น้ าเป็นอุปกรณ์กั้นแนว 

ตารางท่ี 1-5 ระยะกันชนด้านข้าง (Lateral Buffer Space) 

ชนิดของอุปกรณ์กั้นแนวก่อสร้าง ระยะกันชน (ม.) 

ก าแพงคอนกรีตแบบยึดถาวร 0.30 

ก าแพงคอนกรีตแบบวาง 2.5 

ก าแพงพลาสติกใส่น้ า 3.5 – 7.0 
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 เล่มที่ 3 เครื่องหมายควบคุมการจราจรในงานก่อสร้าง งานบูรณะ และงานบ ารุงรักษาทางหลวงแผ่นดิน 

บทที่ 1 บททั่วไป 

1.8 การควบคุมการจราจร 2 ทิศทาง บนถนน 1 ช่องทาง 

เมื่อมีความจ าเป็นจะต้องควบคุมการจราจรทั้งสองทิศทาง  โดยให้ใช้
ช่องทางการจราจรเดียวกันในช่วงใดช่วงหนึ่งระหว่างการก่อสร้าง 
จ าเป็นต้องมีการควบคุมการจราจรเพ่ิมเติมจากปกติ เพ่ือให้การเดินทางทั้ง
สองทิศทางมีความสัมพันธ์กัน การควบคุมการจราจรที่ดี จะช่วยลดความ
ล่าช้าในการเดินทางรวมถึงการลดอุบัติเหตุได้  การควบคุมการจราจร  
2 ทิศทางบนถนน 1 ช่องทาง อาจท าได้หลายวิธี ได้แก่ 

1.8.1 ป้ายให้รถสวนทางมาก่อน 

ในกรณีที่มีปริมาณจราจรน้อย และผู้ขับขี่สามารถมองเห็นรถท่ีสวนทางมาได้
อย่างชัดเจน สามารถควบคุมการจราจรโดยใช้ป้าย “ให้รถสวนทางมาก่อน” 
(บ.3) ได ้

1.8.2 สัญญาณธง 

สัญญาณธงจะใช้ผู้ให้สัญญาณสองคน อยู่คนละด้านที่จ านวนช่องจราจร 
จะลดเหลือช่องเดียว โดยที่ผู้ให้สัญญาณทั้งสองจะต้องมองเห็นกันและกัน 
เพ่ือที่จะบอกหรือให้สัญญาณอีกคนหนึ่ง ให้สัญญาณห้ามรถโดยการยก 
ธงแดง หรือให้รถผ่านไปได้โดยการยกธงเขียว 

1.8.3 สัญญาณทางสะดวก 

ในกรณีที่ไม่สามารถใช้การให้สัญญาณธง อาจใช้วิธีการมอบธงให้เจ้าหน้าที่
เมื่อผ่านไปถึงอีกด้าน เมื่อเจ้าหน้าที่ได้รับธงแดงก็ทราบว่าทางสะดวกแล้ว 
จึงให้สัญญาณให้รถในทางตรงข้ามผ่านได้ และมองธงนั้นให้แก่ผู้ขับรถคัน
สุดท้ายกลับมา 

 
 
 
 
 
 
 

 
บ.3 
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บทที่ 1 บททั่วไป 

เล่มที ่3 เครื่องหมายควบคุมการจราจรในงานก่อสร้าง งานบูรณะ และงานบ ารุงรักษาทางหลวงแผ่นดิน 

1.9 อุปกรณ์ในการปฏิบัติงาน 

1.9.1 เครื่องแบบปฏิบัติงาน 

เพ่ือให้เกิดความเป็นระเบียบในการปฏิบัติงาน และสร้างพฤติกรรมหรือ
ลักษณะท่าทีของคนงานให้เป็นระเบียบ ซึ่งจะท าให้คนขับรถมีความเชื่อถือ
ในการปฏิบัติงานก่อสร้าง หรือซ่อมบ ารุง ผู้ปฏิบัติงานต้องสวมใส่เครื่องแบบ
สะท้อนแสง ดังแสดงตัวอย่างใน รูปที ่1-3 ถึง รูปที ่1-5 รวมถึงหมวกนิรภัยดว้ย 

 

รูปที่ 1-3 ตัวอย่างสายคาดสะท้อนแสงส าหรับสวมในขณะปฏิบัติงาน 

 

รูปที ่1-4 ตัวอย่างเสื้อพร้อมสายคาดสะท้อนแสง ส าหรับสวมในขณะปฏิบัติงาน  
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 เล่มที่ 3 เครื่องหมายควบคุมการจราจรในงานก่อสร้าง งานบูรณะ และงานบ ารุงรักษาทางหลวงแผ่นดิน 

บทที่ 1 บททั่วไป 

 
รูปที ่1-5 ตัวอย่างชุดพร้อมสายคาดสะท้อนแสง สวมในขณะปฏิบัติงาน 

1.9.2 รถปฏิบัติงาน (Work Vehicle) 

รถปฏิบัติงานจะต้องติดตั้งไฟกระพริบสีเหลืองที่สามารถมองเห็นได้ 
ในระยะไกล ทั้งนี้อาจมีการเพ่ิมอุปกรณ์ป้ายสัญญาณไฟลูกศรหรืออุปกรณ์
เตือนชนิดอื่น ๆ 

 
รูปที ่1-6 ตัวอย่างรถปฏิบัติงาน  
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บทที่ 1 บททั่วไป 

เล่มที ่3 เครื่องหมายควบคุมการจราจรในงานก่อสร้าง งานบูรณะ และงานบ ารุงรักษาทางหลวงแผ่นดิน 

1.9.3 รถกันชน (Shadow Vehicle) 

รถกันชน (Shadow Vehicle) ได้แก่ รถบรรทุกที่ติดตั้งป้ายสัญญาณไฟ
ลูกศร ซึ่งอาจมีอุปกรณ์กันชนลดแรงกระแทก (Attenuator) เพ่ือป้องกัน
อันตรายที่จะเกิดขึ้นกับคนงาน และการชนวัตถุในพ้ืนที่ก่อสร้างการใช้รถ
กันชนจะใช้ในกรณีเป็นงานก่อสร้างที่ไม่มีอุปกรณ์ป้องกันการชน เช่น 
ก าแพงคอนกรีต หรือราวกันอันตรายและจะใช้ในงานซ่อมบ ารุงที่ใช้เวลา
ช่ ว งสั้ น  ทั้ งนี้ การ ใช้ รถกันชนที่ มี อุปกรณ์กันชนลดแรงกระแทก
(Attenuator) จะใช้เมื่อทางหลวงมีปริมาณจราจรมากกว่า 10,000 คัน/วัน 
หรือ 5,000 คัน/วัน/ทิศทางและเป็นกรณี ดังนี้ 

• เมื่อมีการปิดช่องจราจร 

• การซ่อมบ ารุงที่มีลักษณะเคลื่อนที่ต่อเนื่อง 

• การซ่อมบ ารุงที่มีการเปลี่ยนย้ายจุดในช่วงเวลาสั้น ๆ 

• การซ่อมบ ารุงผิวทางท่ีมีการใช้รถปูผิวทาง 

 
รูปที่ 1-7 ตัวอย่างอุปกรณ์กันชนลดแรงกระแทก (Attenuator) 

 

รูปที ่1-8 ตัวอย่างรถกันชนพร้อมอุปกรณ์กันชนลดแรงกระแทก (Attenuator)  
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 เล่มที่ 3 เครื่องหมายควบคุมการจราจรในงานก่อสร้าง งานบูรณะ และงานบ ารุงรักษาทางหลวงแผ่นดิน 

บทที่ 1 บททั่วไป 

 
รูปที่ 1-9 รถปฏิบัติงานและรถกันชนพร้อมติดตั้งไฟกะพริบ 

ระยะห่างระหว่างรถกันชนและรถปฏิบัติงาน เรียกว่า “ระยะกันชน”  
จะขึ้นอยู่กับความเร็วของรถที่วิ่งอยู่ในขณะนั้น แสดงได้ตามตารางที่ 1-6 
และท้ังนี้ระยะห่างระหว่างรถกันชนและรถปฏิบัติงานไม่ควรน้อยกว่า 30 ม. 

ตารางท่ี 1-6 ระยะกันชน (A) 

ความเร็ว 

(กม./ชม.) 
50 60 70 80 90 100 110 

ระยะกันชน (A) 35 45 50 55 65 75 90 
 

 

 



 

 

 

 

บทที่ 2  
ป้ายจราจร 
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  เล่มที่ 3 เครื่องหมายควบคุมการจราจรในงานก่อสร้าง งานบูรณะ และงานบ ารุงรักษาทางหลวงแผ่นดิน 

บทที ่2 
ป้ายจราจร 

2.1  มาตรฐานป้ายจราจร 

ป้ายจราจรที่ใช้ในงานก่อสร้าง งานบูรณะ และงานบ ารุงทางหลวง ทั้งงาน
ซ่อมแซมก่อสร้างสาธารณูปโภคบนทางหลวงจัดแบ่งออกเป็น 3 ชนิด 
เช่นเดียวกับป้ายจราจรทั่วไปที่ติดตั้งบนทางหลวง คือ 

1) ป้ายบังคับ 

2) ป้ายเตือน 

3) ป้ายแนะน า 

ส าหรับป้ายแนะน าให้รวมถึงป้ายอ่ืน ๆ ที่เกี่ยวข้องกับงาน เช่น ป้ายที่ใช้
ประโยชน์ในการประชาสัมพันธ์ และป้ายโครงการเป็นต้น 

ลักษณะของป้ายจราจรนี้ให้เป็นไปตามแบบและมาตรฐานป้ายจราจรทั่วไป 
แต่เพ่ือที่จะเน้นให้ผู้ขับขี่เพ่ิมความระมัดระวังมากขึ้น จึงก าหนดให้ใช้ 
สีป้ายเตือนและป้ายแนะน าเป็นสีส้มมาตรฐาน มอก.606 เป็นส่วนมาก  
แผ่นวัสดุสะท้อนแสงที่ใช้ในการผลิตป้ายจะต้องมีค่าสะท้อนแสงไม่ต่ ากว่า  
ค่าสะท้อนแสง แบบที่ 3 หรือแบบที่ 4 ตาม มอก. 606 แผ่นสะท้อนแสง
ส าหรับควบคุมการจราจร 

ทั้งนี้ แผ่นป้ายจราจรจะต้องท าจากแผ่นอลูมิเนียมอัลลอย ความหนา 
อย่างน้อย 2 มิลลิเมตร โดยจะต้องมีคุณสมบัติตามมาตรฐานผลิตภัณฑ์ 
อุตสาหกรรม มอก. 331 เรื่องอลูมิเนียมแผ่นหนาและแผ่นบาง 

2.2 มาตรฐานตัวอักษรและตัวเลข 

แบบของตัวอักษรและตัวเลข และการจัดระยะห่างระหว่างตัวอักษรให้ใช้
ตามหนังสือมาตรฐานตัว อักษรและตัวเลขส าหรับป้ายจราจรของ 
กรมทางหลวง ส่วนขนาดและชุดของตัวอักษรและตัวเลข ให้ใช้ตามที่
ก าหนดไว้ในป้ายแต่ละป้าย แต่อย่างไรก็ตาม ป้ายบางแบบมีจ านวน
ตัวอักษรไม่เท่ากัน อาจบรรจุข้อความลงในป้ายขนาดตามต้องการไม่ได้  
ก็ให้พิจารณาลดขนาดตัวอักษรลง หรือเพ่ิมขนาดป้ายตามความเหมาะสม 
ทั้งนี้ให้ข้ึนอยู่กับดุลยพินิจของวิศวกร  
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2.3  ต าแหน่งและการติดตั้ง 

การติดตั้งป้ายจราจรในงานก่อสร้าง งานบูรณะ และงานบ ารุงรักษา 
ทางหลวง จะต้องติดตั้งในต าแหน่งที่ผู้ขับขี่ยวดยานสามารถมองเห็นได้ง่าย
และชัดเจน โดยทั่วไปให้ติดตั้งด้านซ้ายมือของทิศทางการจราจร แต่ถ้ามี 
ความจ าเป็นต้องเน้น เป็นพิเศษ หรือเป็นทางที่มีหลายช่องจราจร  
ก็ให้ติดตั้งป้ายทางขวามือด้วย ในส่วนของระยะการติดตั้งส าหรับทางหลวง  
ซึ่งการจราจรใช้ความเร็วสูง มีหลักการการติดตั้ง ดังนี้ 

ป้ายจราจรที่ติดตั้งบนเสาป้าย จะต้องให้ขอบป้ายอยู่ห่างจากขอบไหล่ทาง
ออกไปไม่น้อยกว่า 60 ซม. แต่จะต้องห่างจากขอบทางไม่เกิน 4.00 ม. 
นอกจากที่ระบุเป็นอย่างอ่ืน ส าหรับทางหลวงที่มีคันหิน (Curb) ขอบป้าย
ติดทางวิ่งจะต้องห่างจากขอบทางไม่น้อยกว่า 60 ซม. 

ความสูงของป้ายจราจรวัดถึงขอบป้ายด้านล่างจะต้องไม่น้อยกว่า 1.50 ม. 
ส าหรับทางหลวงนอกเมือง แต่ถ้าเป็นทางหลวงในเมืองจะต้องติดตั้งให้สูง
ไม่น้อยกว่า 2.20 ม. 

การติดตั้งป้ายบนขาตั้ง หรือแผงกั้น จะติดตั้งบนไหล่ทางหรือบนผิวจราจร
ตามการใช้งาน โดยที่ขอบป้ายด้านล่างจะต้องสูงกว่าผิวทางอย่างน้อย 50 ซม. 

บนทางหลวงทั่วไป จะต้องติดตั้งป้ายเตือนล่วงหน้าประมาณ 300 ม.  
แต่ถ้าเป็นงานที่ใช้เวลาสั้นเฉพาะเวลากลางวัน ซึ่งผู้ขับขี่รถมองเห็น 
การท างานในระยะไกล ระยะติดตั้งอาจลดลงเหลือประมาณ 100 ม. ได้ 
ส าหรับทางหลวงที่ยวดยานใช้ความเร็วสูง และปริมาณจราจรมาก เช่น 
ทางหลวงแผ่นดินสายประธานที่มีปริมาณจราจรตั้งแต่ 4,000 คันต่อวัน 
ขึ้นไป ถ้ามีงานก่อสร้างหรือบ ารุงรักษาบนผิวจราจรเป็นเวลานานวัน 
จะต้องติดตั้งป้ายเตือนล่วงหน้าอย่างน้อย 500 ม. แต่ถ้าเป็นทางหลวง
พิเศษ ระยะตดิตั้งป้ายล่วงหน้าจะต้องเป็น 1 กม. เป็นอย่างน้อย 

การติดตั้งป้ายจราจรเป็นระยะ ๆ หลาย ๆ ชุด ระยะห่างระหว่างป้ายแต่ละชุด
จะต้องไม่น้อยกว่า 100 ม. แต่ถ้าเป็นทางหลวงในเมือง ระยะห่างระหว่าง
ป้ายอาจลดลงได้ อาจก าหนดระยะห่างระหว่างป้าย แต่ละชุดตามความเร็ว
ดังนี้ 

1) ความเร็วต่ ากว่า 70 กม./ชม. ใช้ระยะห่างระหว่างป้ายแต่ละชุด 100 ม. 
2) ความเร็วตั้งแต่ 70 กม./ชม. ใช้ระยะห่างระหว่างป้ายแต่ละชุด 170 ม. 
3) ทางหลวงพิเศษ (Motorway) ใช้ระยะห่างระหว่างป้ายแต่ละชุด 300 ม.  
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2.4  ป้ายบังคับ 

ป้ายบังคับ ได้แก่ป้ายจราจรที่มีความหมายเป็นการบังคับให้ผู้ใช้ทางปฏิบัติ
ตามความหมายของเครื่องหมายที่ปรากฏอยู่ในป้ายนั้น โดยการก าหนดให้
ผู้ใช้ทางต้องกระท า งดเว้นการกระท า หรือก าหนดการกระท าในบางประการ
หรือบางลักษณะ ป้ายบังคับแบ่งเป็น 2 ประเภท ดังนี้ 

1) ป้ายบังคับที่แสดงความหมายตามรูปแบบลักษณะที่ก าหนด 

2) ป้ายบังคับที่แสดงด้วยข้อความ หรือสัญลักษณ์ หรือทั้งสองอย่าง
รวมกัน 

ป้ายบังคับเป็นป้ายที่มีผลบังคับตามกฎหมาย ซึ่งจะใช้ได้เฉพาะป้าย 
ตามแบบมาตรฐานเท่านั้น ในงานก่อสร้าง งานบูรณะ และงานบ ารุงรักษา
ทางหลวง อาจใช้ป้ายบังคับตามมาตรฐานได้ตามความเหมาะสม  
ป้ายบังคับที่จ าเป็นต้องใช้บ่อย ๆ ในงานก่อสร้าง งานบูรณะ และ 
งานบ ารุงรักษาทางม ีดังนี้ 

2.4.1 ป้ายให้รถสวนทางมาก่อน (บ.3) 

ป้ายให้รถสวนทางมาก่อน ก าหนดให้ผู้ขับขี่รถทุกชนิดต้องหยุดตรง
ต าแหน่งที่ติดตั้งป้าย และรอให้รถที่ก าลังสวนทางมาผ่านไปก่อน หากมีรถ
ข้างหน้าหยุดรออยู่ก่อน ก็ให้หยุดรอถัดต่อกันมาตามล าดับ เมื่อรถที่ 
สวนทางมาได้ผ่านไปหมดแล้ว จึงเลื่อนรถที่หยุดตรงป้ายนี้ผ่านไปได้ 

ให้ใช้ป้ายนี้เมื่อมีการซ่อมแซมช่องจราจร รถที่จะแล่นต่อไปจะต้องแล่นเข้า
ไปในช่องจราจรส าหรับรถสวนทางมา 

การติดตั้งจะต้องค านึงถึงความเร็วรถที่เข้ามาสู่บริเวณนี้ด้วย ดังนั้น 
จึงจ าเป็นต้องติดตั้งป้ายเตือนงานก่อสร้างหรือซ่อมทางก่อนเสมอ ให้ติดตั้ง
ด้านเดียวในทิศทางด้านที่มีการปิดช่องจราจร ส าหรับด้านทิศทางที่ 
สวนทางมาไม่ต้องติดตั้งป้ายแบบนี้  

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
บ.3 
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2.4.2 ป้ายจ ากัดความเร็ว (บ.32) 

ป้ายจ ากัดความเร็วก าหนดให้ผู้ขับขี่รถทุกชนิดห้ามใช้ความเร็วเกินกว่า 
ที่ก าหนด เป็น “กิโลเมตรต่อชั่วโมง” ตามจ านวนตัวเลขที่ระบุในป้ายนั้น ๆ 
ในเขตทางที่ติดตั้งป้ายจนกว่าจะพ้นระยะจ ากัดความเร็ว 

ในงานก่อสร้าง งานบูรณะ และงานบ ารุงรักษาทาง เมื่อต้องการให้ยวดยาน
ลดความเร็วลง ให้ติดตั้งป้ายจ ากัดความเร็ว เพ่ือมิให้ผู้ขับขี่รถเร็วเกิน
ก าหนด ทั้งนี้ ไม่ควรก าหนดความเร็วให้ต่ าเกินไปจนกระทั่งผู้ขับขี่ส่วนใหญ่
ฝ่าฝืน แต่ถ้ามีความจ าเป็นควรใช้วิธีการอ่ืนควบคู่ไปด้วย เช่น การติดตั้ง
แผงกั้นข้างทาง (Wing Barricade) หรือค่อย ๆ ลดความเร็วลงทีละน้อย  
โดยการติดตั้งป้ายจ ากัดความเร็วเป็นระยะ ๆ ป้ายจ ากัดความเร็ว 
อาจติดตั้งควบคู่กับป้ายเตือนต่าง ๆ ได ้

      
ป้ายหยุด  
(บ.1) 

ป้ายห้ามแซง  
(บ.4) 

ป้ายห้ามเข้า  
(บ.5) 

ป้ายห้ามจอดรถ  
(บ.29) 

ป้ายจ ากัดน้ าหนัก  
(บ.33) 

ป้ายจ ากัดความ
กว้าง (บ.34) 

   9.   

 

ป้ายจ ากัด 
ความสูง (บ.35) 

ป้ายรถเดินทาง
เดียวไปทางซ้าย 

(บ.38) 

ป้ายรถเดินทาง
เดียวไปทางขวา 

(บ.39) 

ป้ายให้ชิดซ้าย  
(บ.40) 

ป้ายให้ชิดขวา 
(บ.41) 

 

รูปที่ 2-2 ป้ายบังคับที่ใช้ประจ าส าหรับงานก่อสร้าง งานบูรณะ และงานบ ารุงรักษาทาง 

ขนาดของป้ายบังคับ ให้ใช้ขนาด 90 ซม. แต่ถ้าติดตั้งบนทางหลวง 
สายประธานที่มีปริมาณจราจรมาก และยวดยานใช้ความเร็วสูง ก็อาจเพ่ิม
ขนาดเป็น 1.20 ม. ได้ และควรติดตั้งป้ายเสริมทางขวามือด้วย ให้ติดตั้ง
ป้ายบังคับตรงจุดที่ต้องการบังคับ หรือใกล้เคียงในระยะประมาณ 3-5 ม. 

  

 
บ.32 
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2.5 ป้ายเตือน 

ป้ายเตือน ได้แก่ ป้ายจราจรที่มีความหมายในการเตือนผู้ใช้ทางให้ทราบ
ล่วงหน้า ถึงสภาพทางหรือข้อมูลอย่างอ่ืนที่เกิดขึ้นในทาง หรือทางหลวง
ข้างหน้า อันอาจก่อให้เกิดอันตราย หรืออุบัติเหตุขึ้นได้ เพ่ือให้ผู้ใช้ทางใช้
ความระมัดระวังในการใช้ทางซึ่งจะช่วยป้องกันการเกิดอันตราย หรือ
อุบัติเหตุดังกล่าวได้ 

ป้ายเตือนในงานก่อสร้าง งานบูรณะ และงานบ ารุงรักษาทางหลวง  
ใช้ส าหรับเตือนผู้ขับขี่ยวดยานให้ทราบถึงอันตรายจากสภาพทาง  
หรือการด าเนินการใด ๆ ที่ผิดแปลกไปจากปกต ิ

ลักษณะของป้ายเตือนในงานก่อสร้าง งานบูรณะ และงานบ ารุงรักษา 
ทางหลวง มี 2 แบบ คือ 

1) ป้ายเตือนแบบที่ใช้เครื่องหมายหรือสัญลักษณ์เป็นรูปสี่เหลี่ยมจัตุรัส 
ตั้งมุมขึ้น พ้ืนป้ายสีส้มเครื่องหมายสัญลักษณ์ ตัวอักษร และเส้นขอบ
ป้ายเป็นสีด า 

2) ป้ายเตือนแบบข้อความต่าง ๆ มีลักษณะเป็นป้ายสี่เหลี่ยม พ้ืนสีส้ม  
เส้นขอบป้าย ข้อความ และสัญลักษณ์สีด า ใช้ติดตั้งเดี่ยว หรือติดตั้ง
ประกอบป้ายเตือนในแบบที่ 1 ผู้ขับขี่ควรปฏิบัติตามข้อความและ
สัญลักษณ์ท่ีระบุในป้าย และเพ่ิมความระมัดระวัง 

แบบมาตรฐานและการใช้งานของป้ายเตือนในงานก่อสร้าง งานบูรณะ 
และงานบ ารุงรักษาทางหลวงมีดังต่อไปนี้ 

2.5.1 ป้ายเตือนส าหรับโครงการก่อสร้าง 

2.5.1.1 ป้ายเตือนทางก่อสร้าง (ตค.1) 

ป้ายเตือนทางก่อสร้าง บรรจุข้อความ “ทางก่อสร้าง โปรดระมัดระวัง”  
ใช้กับทางก่อสร้างซึ่งท าการก่อสร้าง งานบูรณะ และงานบ ารุงรักษาในทาง
ที่เปิดการจราจรแล้ว และยังคงเปิดการจราจรตามปกติในขณะก่อสร้าง 

การติดตั้งให้ติดตั้งล่วงหน้าก่อนถึงจุดเริ่มโครงการไม่น้อยกว่า 200 ม.  
เว้นแต่จุดเริ่มโครงการเป็นทางแยก ให้ติดตั้งใกล้กับจุดเริ่มโครงการ  
ระยะติดตั้งห่างจากขอบทาง 4-6 ม. 
  

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
ตค.1 

ขนาดป้าย 90 X 240 ซม.  
อย่างน้อยตัวอักษรขนาด 20 ซม. 
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ป้ายเตือนทางก่อสร้างไม่จ าเป็นต้องติดตั้งในงานก่อสร้างเฉพาะจุด เช่น  
งานก่อสร้างสะพานหรือทางแยก โดยให้ใช้ป้ายเตือนงานก่อสร้างทาง  
(ตค.4 หรือ ตค.5) แทน 

2.5.1.2 ป้ายเตือนทางก่อสร้างแนวใหม่ (ตค.2) 

ป้ายเตือนทางก่อสร้างแนวใหม่ บรรจุข้อความ “ทางก าลังก่อสร้าง  
ยังไม่เปิดเป็นทางสาธารณะ โปรดระมัดระวังเป็นพิเศษ” ใช้กับทางก่อสร้าง
แนวใหม่ที่จ าเป็นต้องยอมให้การจราจรในบริเวณนั้นผ่าน 

การติดตั้งให้ติดตั้งใกล้จุดเริ่มต้นโครงการ ห่างจากขอบทาง 4-6 ม. 

2.5.1.3 ป้ายเตือนทางรักษาสภาพทาง (ตค.3) 

ป้ายเตือนทางรักษาสภาพทาง บรรจุข้อความ “ทางยังไม่ เปิดเป็น 
ทางสาธารณะ โปรดระมัดระวังเป็นพิเศษ” ใช้กับทางรักษาสภาพทางที่ 
ผิวทางยังไม่ได้มาตรฐาน 

การติดตั้งให้ติดตั้งใกล้จุดเริ่มต้นทาง ห่างจากขอบทาง 4-6 ม. 

2.5.2  ป้ายเตือนในงานก่อสร้างทาง และงานบูรณะทาง 

2.5.2.1 ป้ายเตือนงานก่อสร้างทาง (ตค.4) หรือสะพาน (ตค.5) 

ป้ายเตือนงานก่อสร้างทาง หรือสะพานใช้ติดตั้งล่วงหน้าก่อนถึงบริเวณที่
ก าลังท าการก่อสร้างทาง เพ่ือเตือนผู้ขับขี่ยวดยานให้ทราบถึงสิ่งกีดขวาง 
หรือข้อจ ากัดบางอย่าง เนื่องจากงานก่อสร้างทาง หรือสะพาน 

ป้ายบรรจุข้อความบรรทัดบน “งานก่อสร้างทาง” หรือ “งานก่อสร้าง
สะพาน” ส่วนบรรทัดล่างอาจเป็น “1 กม.” หรือ “500 ม.” ตามระยะที่
ติดตั้งล่วงหน้า  

แต่ถ้าติดตั้ งล่วงหน้า ไม่ เกิน 300 ม.  ให้ ใช้ข้อความบรรทัดล่ า งว่ า 
“ข้างหน้า” อย่างไรก็ตาม การติดตั้งป้ายเตือนงานก่อสร้างทาง หรือ
สะพาน จะต้องติดตั้งล่วงหน้าไม่น้อยกว่า 200 ม. 

 
 

 

 
ตค.4 

 
ตค.5 

        

 
 
 

 
ตค.2 

ขนาดป้าย 150 X 360 ซม.  
อย่างน้อยตัวอักษรขนาด 20 ซม. 

 
ตค.3 

ขนาดป้าย 90 X 360 ซม.  
อย่างน้อยตัวอักษรขนาด 20 ซม. 

 
ตค.4 

 
ตค.5 

ขนาดป้าย 90 X 240 ซม.  
อย่างน้อยตัวอักษรขนาด 20 ซม. 
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2.5.2.2 ป้ายเตือนทางปิด (ตค.6) 

ป้ายเตือนทางปิด ใช้ติดตั้งก่อนถึงบริ เวณที่มีการปิดกั้นการจ ราจร  
เพ่ือก่อสร้างในกรณีที่ไม่มีทางเบี่ยงชั่วคราวอยู่ใกล้เคียง ถ้ามีทางเบี่ยงให้ใช้
ป้ายเตือนทางเบี่ยงแทน 

การติดตั้ง ให้ติดตั้งล่วงหน้าไม่น้อยกว่า 300 ม. ข้อความบรรทัดล่างอาจ
เปลี่ยนจากค าว่า “ข้างหน้า” เป็น “500 ม.” หรือ “1 กม.” ก็ได้  
แต่จะต้องติดตั้งล่วงหน้าเป็นระยะทางใกล้เคียงกับท่ีระบุบนป้าย 

เมื่อติดตั้งป้ายเตือนทางปิดแล้ว ยังต้องติดตั้งป้ายทางปิดห้ามรถผ่านและ
แผงกั้นชนิด 3 ชั้น ตรงต าแหน่งที่ปิดกั้นจราจรอีกด้วย 

ป้ายเตือนทางปิดอาจติดตั้งบนแผงก้ันข้างทาง (Wing Barricade) ก็ได้ 

2.5.2.3 ป้ายเตือนลดความเร็ว (ตค.7) 

ป้ายเตือนลดความเร็วใช้ติดตั้งล่วงหน้าก่อนถึงบริเวณก่อสร้าง เพ่ือเตือน  
ผู้ขับขี่ให้ลดความเร็วลง ใช้ติดตั้งเดี่ยวหรือติดตั้งประกอบป้ายเตือนใน 
งานก่อสร้างตามรูปแบบและลักษณะที่ก าหนด 

2.5.2.4 ป้ายทางเบี่ยงซ้าย (ตค.8) และป้ายทางเบี่ยงขวา (ตค.9) 

ป้ายทางเบี่ยงซ้าย และป้ายทางเบี่ยงขวา ใช้ติดตั้งประกอบป้ายเตือน 
ทางเบี่ยงซ้าย (ตก.5) และป้ายเตือนทางเบี่ยงขวา (ตก.6) หรือติดตั้งเดี่ยว
ก่อนถึงทางเบี่ยงที่ระยะอย่างน้อย 150 ม. 

2.5.2.5 ป้ายบอกระยะทาง (ตค.10) 

ป้ายบอกระยะทาง ใช้ติดตั้งเพ่ือให้ทราบว่าระยะทางก่อนถึงบริเวณ
ก่อสร้าง มีระยะทางเท่าใด โดยจะบอกระยะทางเป็น กม. หรือ ม. ก่อนถึง
บริเวณก่อสร้าง ใช้ติดตั้งเดี่ยว หรือติดตั้งประกอบป้ายเตือน ในงานก่อสร้าง
ตามลักษณะและรูปแบบที่ก าหนด 

 
 
 
 
 

 
ตก.5 

 
ตก.6 

          

 
ตค.6 

ขนาด 90 X 120 ซม. อย่างน้อย 
ตัวอักษรแถวบนขนาด 20 ซม. 
ตัวอักษรแถวล่างขนาด 15 ซม. 

 
 
 

 
ตค.7 

ขนาด 60 X 180 ซม.  
อย่างน้อยตัวอักษรขนาด 20 ซม. 

 
ตค.8 

 
ตค.9 

ขนาด 75 X 120 ซม.  
อย่างน้อยตัวอักษรขนาด 25 ซม. 

 
ตค.10 

ขนาด 75 x 90 ซม.  
อย่างน้อยตัวอักษรขนาด 25 ซม. 
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เล่มที่ 3 เครื่องหมายควบคุมการจราจรในงานก่อสร้าง งานบูรณะ และงานบ ารุงรักษาทางหลวงแผ่นดิน 

2.5.3 ป้ายเตือนในงานบ ารุงรักษาทาง 

2.5.3.1 ป้ายเตือนงานซ่อมทาง (ตค.11) และป้ายเตือนงานไหล่ทาง (ตค.12) 

ป้ายเตือนงานซ่อมทางและป้ายเตือนงานไหล่ทาง ใช้เตือนผู้ขับขี่ยวดยาน
ให้ทราบว่าทางข้างหน้าก าลังมีการซ่อมผิวจราจร หรือไหล่ทางแล้วแต่กรณี 
ผู้ขับรถอาจจะพบอุปสรรคบางอย่าง 

การติดตั้งให้ติดตั้งล่วงหน้าไม่น้อยกว่า 300 ม. 

2.5.3.2 ป้ายเตือนมีกองวัสดุบนไหล่ทาง (ตค.13) 

ป้ายเตือนมีกองวัสดุบนไหล่ทาง ใช้ติดตั้งเพ่ือเตือนให้ผู้ ขับขี่ยวดยาน 
ทราบว่าไหล่ทางข้างหน้ามีวัสดุกองอยู่เป็นระยะ ๆ การติดตั้งป้ายให้ติดตั้ง
ใกล้จุดเริ่มต้นมีกองวัสดุ ข้างเดียวกับท่ีกองวัสดุไว้ 

2.5.4  ป้ายเตือนชั่วคราว 

2.5.4.1 ป้ายเตือนทางขาดข้างหน้า (ตค.14) 

ป้ายเตือนทางขาด ให้ติดตั ้งก่อนถึงทางขาดเนื ่องจากภัยธรรมชาติ  
โดยติดตั้งล่วงหน้าไม่น้อยกว่า 300 ม. ข้อความบรรทัดล่างอาจเปลี่ยนจาก
ค าว่า “ข้างหน้า” เป็น “500 ม.” หรือ “1 กม.” ก็ได้ แต่จะต้องติดตั้งป้าย
ล่วงหน้าเป็นระยะทางใกล้เคียงกับที่ระบุบนป้าย 

เมื่อติดตั้งป้ายเตือนทางขาดข้างหน้าแล้ว ยังต้องติดตั้งป้ายทางขาด  
รถผ่านไมไ่ด้ บนแผงก้ันแบบที่ 2 ตรงต าแหน่งที่ปิดกั้นจราจรอีกด้วย 

ป้ายเตือนทางขาด อาจติดตั้งร่วมกับแผงกั้นข้างทาง (Wing Barricade) ได้ 

 

 

 
ตค.11 

 
ตค.12 

ขนาด 90 x 150 ซม.  
อย่างน้อยตัวอักษรขนาด 15 ซม. 

 
ตค.13 

ขนาด 125 x135 ซม.  
อย่างน้อยตัวอักษรขนาด 15 ซม. 

 
ตค.14 

ขนาด 125 x 135 ซม. อย่างน้อย 
ตัวอักษรแถวบน 20 ซม. 
ตัวอักษรแถวล่าง 15 ซม. 
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รูปที่ 2-3 ตัวอย่างอุปกรณ์ควบคุมการจราจร เพื่อบอกเส้นทางช่ัวคราว เม่ือทางขาดเนื่องจากภัยธรรมชาติ 

2.5.4.2 ป้ายเตือนน้ าท่วมทาง (ตค.15) 

ป้ายเตือนน้ าท่วมทาง ใช้ติดตั้งก่อนถึงทางที่มีน้ าท่วมในระดับที่อาจเป็น
อันตรายจนถึงขั้นที่รถผ่านไม่ได้ ในกรณีที่รถผ่านไม่ได้ให้ติดตั้งป้ายทางปิด
ด้วย ส าหรับทางช่วงที่มีน้ าท่วมควรติดตั้งหลักแสดงระดับน้ าด้วย โดยการ
ติดตั้งล่วงหน้าไม่น้อยกว่า 300 ม. ข้อความบรรทัดล่างอาจเปลี่ยนจากค า
ว่า “ข้างหน้า” เป็น “500 ม.” หรือ “1 กม.” ก็ได้ แต่จะต้องติดตั้ง 
ป้ายล่วงหน้าเป็นระยะทางใกล้เคียงกับระยะทางที่ระบุบนป้าย เมื่อน้ าลด
หมดแล้วให้เอาป้ายออกทันที  

 
ตค.15 

ขนาด 90 x 150 ซม. อย่างน้อย 
ตัวอักษรแถวบนขนาด 20 ซม. 
ตัวอักษรแถวล่างขนาด 15 ซม. 
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เล่มที่ 3 เครื่องหมายควบคุมการจราจรในงานก่อสร้าง งานบูรณะ และงานบ ารุงรักษาทางหลวงแผ่นดิน 

2.5.4.3 ป้ายเตือนอุบัติเหตุ (ตค.16) 

ป้ายเตือนอุบัติเหตุ ใช้เตือนผู้ขับขี่ยวดยานให้ทราบว่าข้างหน้ามีอุบัติเหตุ 
อาจมียวดยานหรือวัตถุอ่ืนกีดขวางทางจราจร ผู้ขับขี่ยวดยานต้องขับรถ
ด้วยความระมัดระวังเป็นพิเศษ 

การติดตั้งล่วงหน้าไม่น้อยกว่า 150 ม. 

2.5.4.4 ป้ายเตือนในงานสาธารณูปโภค 

ป้ายเตือนในงานสาธารณูปโภค เป็นป้ายสี่เหลี่ยมผืนผ้า พ้ืนป้ายสีส้ม 
ตัวอักษรสีด า มีข้อความแสดงถึงงานที่ท า เช่น “งานซ่อมสายไฟฟ้า”  
“งานฝังท่อประปา” “งานวางท่อก๊าซธรรมชาติ ” “งานวางท่อร้อย
สายโทรศัพท์” เป็นต้น ถ้าติดตั้งล่วงหน้าก็มีค าว่า “ข้างหน้า” บรรทัดล่าง
ด้วย โดยติดตั้ งล่วงหน้าไม่น้อยกว่า 300 ม.  ข้อความบรรทัดล่าง 
อาจเปลี่ยนจากค าว่า “ข้างหน้า” เป็น “500 ม.” หรือ “1 กม.” ก็ได้  
แต่จะต้องติดตั้งล่วงหน้าเป็นระยะทางใกล้เคียงกับระยะทางที่ระบุบนป้าย 

  

  
ตัวอักษรแถวบนไม่ควรเล็กกว่าขนาด 20 ซม. 

ตัวอักษรแถวล่างขนาด 15 ซม. 

รูปที่ 2-4 ป้ายเตือนในงานสาธารณูปโภค 
  

 
ตค.16 

ขนาด 80 x 120 ซม. อย่างน้อย 
ตัวอักษรแถวบนขนาด 15 ซม. 
ตัวอักษรแถวล่างขนาด 7.5 ซม. 
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2.5.5  ป้ายเตือนอื่น ๆ 

2.5.5.1 ป้ายเตือนลูกศรขนาดใหญ่ (ตค.17-ตค.19) 

ป้ายเตือนลูกศรขนาดใหญ่ ใช้เตือนผู้ขับขี่ยวดยานให้ทราบถึงบริเวณที่มี
การเปลี่ยนแนวทางในแนวราบอย่างทันทีทันใด เช่น หัวเลี้ยวของทางเบี่ยง 
และตรงต าแหน่งทีช่่องจราจรสิ้นสุด เป็นต้น 

การติดตั้งใช้ขวางแนวจราจร ตรงต าแหน่งที่เลี้ยวออก หรือต าแหน่งที่ 
ช่องจราจรสิ้นสุด 

2.5.6 รูปแบบมาตรฐานป้ายเตือนในงานก่อสร้าง 

รูปแบบมาตรฐานป้ายเตือนในงานก่อสร้าง ที่เป็นป้ายรูปรูปสี่เหลี่ยมจัตุรัส
ตั้งมุมขึ้น จะมีขนาดของป้าย 90 ซม. ประกอบด้วย 

2.5.6.1 ป้ายเตือนส ารวจทาง (ตก.1) 

ป้ายเตือนส ารวจทางใช้ติดตั้งก่อนถึงบริเวณที่มีเจ้าหน้าที่ก าลังท าการส ารวจ
อยู่บนผิวจราจร หรือใกล้ชิดกับผิวจราจร โดยติดตั้งล่วงหน้าไม่น้อยกว่า 
150 ม. 

2.5.6.2 ป้ายเตือนงานก่อสร้าง (ตก.2) 

ป้ายเตือนงานก่อสร้าง ให้ติดตั้งก่อนถึงบริเวณก่อสร้างเพ่ือเตือนให้ทราบว่า
ทางข้างหน้าก าลังมีงานก่อสร้างอยู่บนผิวจราจรหรือทางเดินรถ หรือใกล้
กับผิวจราจร หรือทางเดินรถ ควรขับรถให้ช้าลงและเพ่ิมความระมัดระวัง 
โดยติดตั้งล่วงหน้าไม่น้อยกว่า 150 ม. ใช้ติดตั้งเดี่ยวหรือติดตั้งเป็นชุด ๆ 
ล่วงหน้าโดยมีแผ่นป้ายบอกระยะทางสีส้มประกอบ 

2.5.6.3 ป้ายเตือนคนท างาน (ตก.3) 

ป้ายเตือนคนท างาน ใช้ส าหรับเตือนผู้ขับขี่ยวดยานให้ทราบว่าทางข้างหน้า 
มีคนก าลังท างานอยู่บนผิวจราจร หรือใกล้ชิดกับผิวจราจร ป้ายนี้ใช้ได้ 
ทั้งงานก่อสร้างที่มีคนงานก าลังท างานอยู่ช่วงใดช่วงหนึ่งของโครงการ  
งานบ ารุงรักษาทางหรืองานเก่ียวกับสาธารณูปโภค 

การติดตั้งล่วงหน้าไม่น้อยกว่า 150 ม. ใช้ติดตั้งเดี่ยวหรือติดตั้งเป็นชุด ๆ 
ล่วงหน้าโดยมีแผ่นป้ายบอกระยะทางสีส้มประกอบ 

  

 

 
ตค.17 

ขนาด 60 X 120 ซม. อย่างน้อย 

 
ตค.18 

 
ตค.19 

ขนาด 120 X 300 ซม. 
อย่างน้อย 

 
ตก.1 

 
ตก.2 

 
ตก.3 
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บทที่ 2 ป้ายจราจร 

เล่มที่ 3 เครื่องหมายควบคุมการจราจรในงานก่อสร้าง งานบูรณะ และงานบ ารุงรักษาทางหลวงแผ่นดิน 

2.5.6.4 ป้ายเตือนเครื่องจักรก าลังท างาน (ตก.4) 

ป้ายเตือนเครื่องจักรก าลังท างาน ใช้ติดตั้งก่อนถึงบริเวณที่มีเครื่องจักร
ก าลังท างานอยู่ข้างทาง และล้ าเข้ามาในผิวจราจรหรือใกล้ผิวจราจรเป็น
ครั้ งคราว โดยติดตั้ งล่วงหน้าไม่น้อยกว่า 150 ม. อาจมีแผ่นป้าย 
“เครื่องจักรก าลังท างาน” สีส้มประกอบ 

2.5.6.5 ป้ายเตือนทางเบี่ยง (ตก.5 – ตก.6) 

ป้ายเตือนทางเบี่ยงซ้าย (ตก.5) หรือป้ายเตือนทางเบี่ยงขวา (ตก.6)  
ใช้ติดตั้งก่อนถึงบริเวณที่มีการเปลี่ยนแนวทางไปจากเดิมไปใช้ทางชั่วคราว
หรือทางเบี่ยง โดยให้ผู้ขับข่ียวดยานทราบทิศทางที่จะเบี่ยงออกไปด้วย 

การติดตั้งให้ติดตั้งล่วงหน้าไม่น้อยกว่า 150 ม. อาจมีแผ่นป้าย “ทางเบี่ยงซ้าย” 
“ทางเบี่ยงขวา” สีส้มประกอบ 

  

 
ตก.4 

 

 
ตก.5 

 
ตก.6 
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 เล่มที่ 3 เครื่องหมายควบคุมการจราจรในงานก่อสร้าง งานบูรณะ และงานบ ารุงรักษาทางหลวงแผ่นดิน 

บทที่ 2 ป้ายจราจร 

2.5.6.6 ป้ายเตือนเบี่ยงการจราจร (ตก.7-ตก.24) 

ป้ายเตือนเบี่ยงการจราจร ใช้ติดตั้งก่อนถึงบริเวณที่มีงานก่อสร้าง 
จ าเป็นต้องเปลี่ยนแนวทางการจราจรไปใช้ทางเบี่ยงหรือทางชั่วคราว 
ตามลักษณะสัญลักษณ์ในป้าย เพ่ือให้ผู้ขับขี่ยวดยานทราบถึงสภาพทาง
และขับรถให้ช้าลง และเพ่ิมความระมัดระวัง โดยติดตั้งล่วงหน้าไม่น้อยกว่า 
100 ม. การติดตั้งป้ายนี้อาจติดตั้งป้าย “จ ากัดความเร็ว” หรือป้าย  
“ห้ามแซง” ร่วมด้วยก็ได้ตามสภาพของทาง 

      
ตก.7 ตก.8 ตก.9 ตก.10 ตก.11 ตก.12 

      
ตก.13 ตก.14 ตก.15 ตก.16 ตก.17 ตก.18 

      
ตก.19 ตก.20 ตก.21 ตก.22 ตก.23 ตก.24 

รูปที่ 2-5 ป้ายเตือนเบี่ยงเบนการจราจร (ตก.7-ตก.24) 

2.5.6.7 ป้ายเตือนแนวทางไปทางซ้าย (ตก.25) และป้ายเตือนแนวทางไป
ทางขวา (ตก.26) 

ป้ายเตือนแนวทางไปทางซ้าย และป้ายเตือนแนวทางไปทางขวา ใช้ติดตั้ง
บริเวณท่ีมีการเปลี่ยนแนวทางการจราจรไปตามทิศทางที่ชี้ไป เพ่ือให้ผู้ขับขี่
ยวดยานขับรถให้ช้าลง และเพ่ิมความระมัดระวัง 

โดยติดตั้งบริเวณที่มีการเปลี่ยนแนวทางในแนวราบอย่างทันทีทันใด เช่น 
หัวเลี้ยวของทางเบี่ยงและตรงต าแหน่งที่ช่องจราจรสิ้นสุดในลักษณะของ
แนวจราจร  

      

      

      

 
 
 
 
 
 
 

 
ตก.25 

ขนาด 60 X 120 ซม. อย่างน้อย 

 
ตก.26 

ขนาด 60 X 120 ซม. อย่างน้อย 
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บทที่ 2 ป้ายจราจร 

เล่มที่ 3 เครื่องหมายควบคุมการจราจรในงานก่อสร้าง งานบูรณะ และงานบ ารุงรักษาทางหลวงแผ่นดิน 

2.5.7  ป้ายเตือนในงานก่อสร้างท่ีน ารูปแบบมาตรฐานป้ายเตือนทั่วไปมาใช้ 

ป้ายเตือนในงานก่อสร้าง งานบูรณะ และงานบ ารุงรักษาทางหลวง อาจน า
ป้ายเตือนที่ใช้ตามปกติมาใช้ได้ตามลักษณะของทาง โดยเปลี่ยนสีพ้ืนป้าย
เป็นสีส้ม ใช้ขนาด 90 ซม. ติดตั้งก่อนถึงจุดที่ทางมีลักษณะตามป้าย 100 
ถึง 200 ม. ตัวอย่าง ดังนี้ 

    
ป้ายเตือนทางโค้งต่าง ๆ 

    
ป้ายเตือนทางแคบลง ป้ายเตือนทางแคบด้านซ้าย ป้ายเตือนทางแคบด้านขวา ป้ายเตือนสะพานแคบ 

    
ป้ายเตือนช่องจราจรปิด

ด้านซ้าย 
ป้ายเตือนช่องจราจรปิด

ด้านขวา 
ป้ายเตือนทางขึ้นลาดชนั ป้ายเตือนทางลงลาดชัน 

    

ป้ายเตือนรถกระโดด ป้ายเตือนผิวทางขรุขระ 
ป้ายเตือนเปลี่ยนช่องเดินรถไป

ทางซ้าย 
ป้ายเตือนเปลี่ยนช่องเดินรถไป

ทางขวา 

 

  

 

 ป้ายเตือนเคร่ืองหมายลูกศรคู่ ป้ายเตือนสัญญาณจราจร  

รปูท่ี 2-6 ป้ายเตือนในงานก่อสร้างท่ีน ารูปแบบป้ายเตือน (สีเหลือง) มาปรับใช้  
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 เล่มที่ 3 เครื่องหมายควบคุมการจราจรในงานก่อสร้าง งานบูรณะ และงานบ ารุงรักษาทางหลวงแผ่นดิน 

บทที่ 2 ป้ายจราจร 

2.6 ป้ายแนะน า 

ป้ายแนะน า ได้แก่ป้ายจราจร ที่มีความหมายเป็นการแนะน าให้ผู้ใช้ทาง
ทราบข้อมูลอันเกี่ยวกับการเดินทาง และการจราจร เช่น เส้นทางที่จะใช้ 
ทิศทาง ระยะทาง สถานที่ รวมทั้งข้อมูลอ่ืน เป็นต้น เพ่ือประโยชน์ในการ
เดินทางและการจราจร ท าให้สะดวกและปลอดภัย 

ป้ายแนะน าในงานก่อสร้าง  งานบูรณะ และบ ารุงรักษาทางหลวง  
มีจุดมุ่งหมายสองประการ คือ 

1) ใช้แสดงเส้นทางชั่วคราว เมื่อยวดยานจะต้องเปลี่ยนเส้นทางไปจาก
เส้นทางประจ า 

2) ใช้แสดงข้อมูลต่าง ๆ ในงานก่อสร้าง งานบูรณะ และงานบ ารุงรักษา
ทางหลวง 

2.6.1 ป้ายแสดงระยะถึงทางปิด (ตค.20) หรือป้ายแสดงระยะถึงทางขาด (ตค.21) 

ป้ายแสดงระยะถึงทางปิดหรือทางขาด บรรจุข้อความ “อีก ( ) กม. ทางปิด” 
หรือ “อีก ( ) กม. ทางขาด” ใช้ติดตั้งบริเวณทางแยกเพ่ือแนะน าให้ผู้ขับขี่
ยวดยานที่ต้องการเดินทางไปไกลเกินระยะทางที่ระบุบนป้ายเปลี่ยน
เส้นทางไปใช้เส้นทางอ่ืนที่ทางแยกซ่ึงติดตั้งป้ายนี้เนื่องจากทางข้างหน้าปิด
การจราจร ส่วนผู้ขับขี่ยวดยานที่ต้องการเดินทางไปตามเส้นทางที่ติดตั้ง
ป้ายนี้ แต่ไม่ถึงจุดที่ปิดการจราจร สามารถเดินทางเข้าไปได้ 

การติดตั้งให้ติดตั้งที่ทางแยกตรงปากทางเข้าทางที่มีการปิดการจราจร
ข้างหน้า แสดงระยะทางโดยประมาณเป็น “กิโลเมตร” ที่จะไปถึงจุดที่ 
ทางปิด หรือทางขาด โดยทั่วไปให้ติ ดตั้ งบนแผงกั้นที่กึ่ งกลางทาง 
หรือทางซ้ายของปากทางเข้า แต่ถ้าทางเข้ามีหลายช่องจราจรให้ติดตั้ง 
ทั้งทางซ้ายและทางขวา 

การติดตั้งป้ายแสดงระยะถึงทางปิดหรือทางขาด ควรติดตั้งป้ายแนะน า
เส้นทางชั่วคราวควบคู่กันด้วย  

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
ตค.20 

 
ตค.21 

ขนาด 90 X 135 ซม. อย่างน้อย 
ตัวอักษรแถวบน ขนาด 15 ซม. 
ตัวอักษรแถวล่างขนาด 20 ซม. 
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บทที่ 2 ป้ายจราจร 

เล่มที่ 3 เครื่องหมายควบคุมการจราจรในงานก่อสร้าง งานบูรณะ และงานบ ารุงรักษาทางหลวงแผ่นดิน 

2.6.2 ป้ายเส้นทางช่ัวคราว (ตค.22) 

ป้ายเส้นทางชั่วคราว ใช้แสดงเส้นทางที่เปลี่ยนไปจากเดิมที่จะไปสู่เมือง
หรือสถานที่ที่มีการปิดการจราจรบนเส้นทางประจ า 

ในป้ายเส้นทางชั่วคราว ให้ระบุสถานที่โดยใช้ชื่อจังหวัด อ าเภอ หรือ
สถานที่ส าคัญที่เส้นทางชั่วคราวไปบรรจบกับเส้นทางเดิม 

การติดตั้งให้ติดตั้งใต้ป้ายแสดงระยะถึงทางปิดหรือทางขาด โดยจะต้องจัด
เครื่องหมายลูกศรให้ชี้ไปในทิศทางท่ีถูกต้อง 

2.6.3 ป้ายใช้ทางเบี่ยง (ตค.23 และ ตค.24) 

ป้ายใช้ทางเบี่ยงใช้แสดงทิศทางที่จะไปใช้ทางเบี่ยง เนื่องจากทางตรงไปปิด
การจราจรเพ่ือก่อสร้าง โดยทั่วไปให้ติดตั้งป้ายใช้ทางเบี่ยงใต้ป้ายทางปิด 
หรือป้ายแสดงระยะถึงทางปิด แต่ถ้าจ าเป็นก็อาจติดตั้งป้ายใช้ทางเบี่ยง
เดี่ยว หรือเพ่ิมขึ้นก็ได้ การติดตั้งต้องระวังให้เครื่องหมายลูกศรถูกต้อง 
ตามทิศทางที่ไปใช้ทางเบี่ยง 

2.6.4 ป้ายแสดงระยะทางก่อสร้าง (ตค.25) 

ป้ายแสดงระยะทางก่อสร้าง ใช้ติดตั้งใกล้จุดเริ่มงานก่อสร้าง งานบูรณะ 
และงานบ ารุงรักษาทางหลวง ซึ่งเปิดการจราจรตามปกติที่มีความยาว
ตั้งแต่ 3 กม. ขึ้นไป 

การติดตั้งควรติดตั้งร่วมกับแผงกั้นข้างทาง (Wing Barricade) โดยแสดง
ระยะทางก่อสร้างโดยประมาณเป็น “กิโลเมตร” 

2.6.5 ป้ายสิ้นสุดเขตก่อสร้าง (ตค.26) 

ป้ายสิ้นสุดเขตก่อสร้าง ใช้ติดตั้งบริเวณเลยเขตก่อสร้างใกล้จุดสุดเขต
ก่อสร้าง หรือประมาณ 100 ม. 

ป้ายสิ้นสุดเขตก่อสร้างอาจติดตั้งหลังป้ายเตือนงานก่อสร้างทาง หรือ
ด้านหลังของแผงกั้นข้างทาง (Wing Barricade) ก็ได้ 

  

 
ตค.22 

ขนาด 90 X 135 ซม. อย่างน้อย 
ตัวอักษรขนาด 10 ซม. 

ลูกศรขนาด 7 ซม. 

 
ตค.23 

 
ตค.24 

ขนาด 80 X 120 ซม. อย่างน้อย 
ตัวอักษรขนาด 15 ซม. 
ลูกศรขนาด 10 ซม. 

 
ตค.25 

ขนาด 90 X 180 ซม. อย่างน้อย 
ตัวอักษร ขนาด 20 ซม. 

 
ตค.26 

ขนาด 90 X 180 ซม. อย่างน้อย 
ตัวอักษร ขนาด 20 ซม. 
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 เล่มที่ 3 เครื่องหมายควบคุมการจราจรในงานก่อสร้าง งานบูรณะ และงานบ ารุงรักษาทางหลวงแผ่นดิน 

บทที่ 2 ป้ายจราจร 

2.6.6 ป้ายทางปิด (ตค.27) 

ป้ายทางปิดใช้แสดงว่าทางข้างหน้าปิดกั้นการจราจรเพ่ือก่อสร้างทาง  
ห้ามรถทุกชนิดเข้า ยกเว้นเครื่องจักรและรถของเจ้าหน้าที่ที่เกี่ยวข้องกับ
งานก่อสร้างทางให้ใช้ป้ายทางปิดในกรณีที่มีทางเบี่ยงตรงจุดที่ปิดทางนั้น 
และให้ใช้ติดตั้งร่วมกับป้ายใช้ทางเบี่ยง 

การติดตั้งให้ติดตั้งบริเวณก่ึงกลางทางจราจร ถ้ามีแผงกั้นแบบที่ 2 ให้ติดตั้ง
บนแผงก้ันนั้น 

ห้ามใช้ป้ายทางปิด เมื่ออนุญาตให้รถระยะสั้นผ่าน หรือยังไม่ถึงต าแหน่งที่
ปิดการจราจร ในกรณีนี้ให้ใช้ป้ายแสดงระยะทางถึงทางปิด 

2.6.7 ป้ายทางปิดห้ามรถผ่าน (ตค.28) 

ป้ายทางปิดห้ามรถผ่าน เป็นป้ายสี่เหลี่ยมผืนผ้า พื้นป้ายสีขาว เส้นขอบ
ป้ายสีด า บรรจุข้อความบรรทัดบน “ทางปิด” สีด า บรรทัดล่าง “ห้ามรถ
ผ่าน” เป็นสีแดง ใช้ติดตั้งเช่นเดียวกับป้ายทางปิด แตกต่างกันที่ป้ายทาง
ปิดห้ามรถผ่าน ใช้แสดงการปิดการจราจรในกรณีที่ไม่มีทางเบี่ยง ตรง
บริเวณจุดที่ปิดก้ันการจราจร และติดตั้งเดี่ยวไม่มีป้ายอื่นประกอบ 

2.6.8 ป้ายทางขาด (ตค.29) 

ป้ายทางขาด เป็นป้ายสี่เหลี่ยมผืนผ้า พ้ืนป้ายสีขาว เส้นขอบป้ายสีด า 
บรรจุข้อความบรรทัดบน “ทางขาด” สีด า บรรทัดล่าง “รถผ่านไม่ได้” 
เป็นสีแดง ใช้ติดตั้งตรงต าแหน่งที่ปิดกั้นการจราจรเพราะทางขาด 
เนื่องจากภัยธรรมชาติ ให้ติดตั้งป้ายทางขาดบนแผงกั้นแบบที่ 2 

2.6.9 หลักแสดงระดับน้ า 

หลักแสดงระดับน้ า ใช้ติดตั้งที่ขอบนอกของไหล่ทาง บริเวณที่ทางมี 
น้ าท่วม โดยอาจติดตั้งชั่วคราว หรือติดตั้งประจ าก็ได้ถ้าทางบริเวณนั้นมีน้ า
ท่วมเป็นประจ าทุกป ี

การติดตั้งจะต้องให้ระดับ 0 พอดีกับระดับของผิวจราจร 

การติดตั้งหลักแสดงระดับน้ าเป็นระยะ ๆ นอกจากจะแสดงความลึกของ
น้ าแล้ว ยังท าหน้าที่เป็นเครื่องหมายน าทาง (Delineator) ในขณะน้ าท่วม 
ส่วนบนพ้ืนที่สามเหลี่ยม ของหลักแสดงระดับน้ าให้ติดแผ่นสะท้อนแสง 
สีขาว ที่มีค่าสะท้อนแสงไม่ต่ ากว่าแบบที่ 3 หรือแบบที่ 4 ตาม มอก. 606 
แผ่นสะท้อนแสงส าหรับควบคุมการจราจรทั้งสองด้าน และหลักแสดง 
ระดับน้ าจะต้องมีตัวเลขทั้งด้านหน้าและด้านหลัง  

 
ตค.27 

ขนาด 60 x 120 ซม.  
อย่างน้อยตัวอักษร 20 ซม. 

 
 
 
 
 

 
ตค.28 

ขนาด 60 x 120 ซม. อย่างน้อย 
ตัวอักษร 20 ซม. 

 
ตค.29 

ขนาด 90 X 135 ซม. อย่างน้อย 
ตัวอักษรแถวบนขนาด 20 ซม. 
ตัวอักษรแถวล่างขนาด 15 ซม. 
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บทที่ 2 ป้ายจราจร 

เล่มที่ 3 เครื่องหมายควบคุมการจราจรในงานก่อสร้าง งานบูรณะ และงานบ ารุงรักษาทางหลวงแผ่นดิน 

2.6.10 ป้ายโครงการก่อสร้าง 

ป้ายโครงการก่อสร้างใช้แสดงข้อมูลที่ส าคัญของงานก่อสร้าง เพ่ือให้
ประชาชนที่ผ่านไปมาทราบข้อมูล เช่น ชื่อโครงการ ชื่อสายทาง กม.  
ที่ก่อสร้าง ผู้ท าการก่อสร้างและผู้ควบคุมงาน เป็นต้น 

การติดตั้งให้ติดตั้งแผ่นป้ายรายละเอียดงานก่อสร้างไว้ ณ จุดเริ่มต้นและ
จุดสิ้นสุดงานก่อสร้างอย่างน้อย 2 จุด ในบริเวณที่มีผู้คนผ่านไปมา หรือ
อาจติดตั้งหน้าส านักงานก่อสร้างชั่วคราวก็ได้ ขนาดป้ายขึ้นอยู่กับขนาด
ของงานก่อสร้างตามแนวทางปฏิบัติของกรมบัญชีกลาง ดังนี้ 

1) งานก่อสร้างขนาดเล็ก (เช่น ถนนขนาด 2 ช่องจราจร) และงาน
ก่ อ ส ร้ า ง ใ น พ้ื น ที่ ช น บ ท  แ ผ่ น ป้ า ย ค ว ร มี ข น า ด ไ ม่ เ ล็ ก ก ว่ า  
1.20×2.40 เมตร 

2) งานก่อสร้างขนาดใหญ่ (เช่น ถนนขนาด 4 ช่องจราจร ถนนตาม 
ผังเมืองรวม และถนนสายส าคัญ ๆ) งานก่อสร้างในเขตชุมชนเมือง 
หรืองานก่อสร้างในกรุงเทพมหานคร แผ่นป้ายควรมีขนาดไม่เล็กกว่า 
2.40×4.80 เมตร 

ส่วนขนาดตัวหนังสือให้ใช้ขนาดตามรูปที่ 2-7 และรูปที่ 2-8 

 
รูปที่ 2-7 ป้ายโครงการก่อสร้างขนาดเล็ก  
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รูปที่ 2-8 ป้ายโครงการก่อสร้างขนาดใหญ่ 

สรุปป้ายจราจรที่ใช้ในงานก่อสร้าง งานบูรณะ และงานบ ารุงรักษา 
ทางหลวงแผ่นดินในแต่ละพ้ืนที่ก่อสร้างแสดงในตารางท่ี 2-1  
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บทที่ 2 ป้ายจราจร 

เล่มที่ 3 เครื่องหมายควบคุมการจราจรในงานก่อสร้าง งานบูรณะ และงานบ ารุงรักษาทางหลวงแผ่นดิน 

ตารางท่ี 2-1 แสดงป้ายจราจรในแต่ละพื้นที่ก่อสร้าง 

 
หมายเหตุ *ติดตั้งเพิ่มเตมิกรณีมีการเบี่ยงการจราจรมากกว่า 1 ครั้ง หรือกรณีทีต่้องการให้ข้อมูลแนะน าเพิ่มเตมิ 



 

 

 

 

บทที่ 3  
อุปกรณ์จราจร 

 

 

 

 

 

 

 



3-1  เล่มที่ 3 เครื่องหมายควบคุมการจราจรในงานก่อสร้าง งานบูรณะ และงานบ ารุงรักษาทางหลวงแผ่นดิน 

บทที ่3 
อุปกรณ์จราจร 

3.1  บททั่วไป 

อุปกรณ์จราจรที่ใช้ในงานก่อสร้าง งานบูรณะ และงานบ ารุงรักษา 
ทางหลวง ได้แก่ สิ่งใด ๆ ที่แสดง ติดตั้ง หรือท าให้ปรากฏไว้ในเขตทาง 
หรือทางหลวง เป็นประโยชน์ต่อการจัดการจราจร หรือควบคุมการจราจร
เป็นการเฉพาะหน้าชั่วคราว หรือท าหน้าที่เป็นเครื่องเตือนหรืออุปกรณ์ 
จัดช่องจราจร (Channelizing Devices) รวมไปถึงอุปกรณ์อ่ืน ๆ ที่ช่วยลด
ความรุนแรงที่อาจเกิดข้ึนเมื่อเกิดอุบัติเหตุในบริเวณพ้ืนที่ปฏิบัติงาน 

อุปกรณ์จราจรที่ใช้ในงานก่อสร้าง งานบูรณะ และงานบ ารุงรักษา 
ทางหลวง มีจุดประสงค์หลัก 2 ประการ คือ 

1) เพ่ือเป็นเครื่องมือในการแนะน าแนวทางผู้ขับขี่ยวดยาน ให้ผ่านบริเวณ
การก่อสร้างไปได้อย่างสะดวก และปลอดภัย 

2) เพ่ือกระตุ้นเตือนผู้ขับขี่ยวดยานให้ระมัดระวังบริเวณที่อาจจะมี
อันตรายเนื่องจากการก่อสร้าง งานบูรณะ หรืองานบ ารุงรักษา 
ทางหลวง งานซ่อมแซม งานก่อสร้างสาธารณูปโภคทางหลวง 

ดังนั้น ลักษณะของอุปกรณ์จราจร จะต้องมองเห็นได้ง่ายตลอดเวลา 
จะต้องไม่ท าให้รถเสียหายร้ายแรงเมื่อถูกชนหรือเฉี่ยว และจะต้องติดตั้ง
หรือจัดวางให้เป็นแนวที่รถสามารถแล่นผ่านไปได้สะดวกปลอดภัย อุปกรณ์
ดังกล่าว มีดังต่อไปนี้ 

1) กรวย (Cones) 
2) เสาจราจรล้มลุก (Tubular Marker) 
3) แผงตั้ง (Vertical Panel) 
4) ถังกลม (Drums) 
5) แผงกั้น (Barricades) 
6) ก าแพง (Barrier) 
7) อุปกรณ์ดูดซับแรงกระแทก (Crash Cushion) 
8) หลักน าทาง (Guide Post) 
9) ป้ายสัญญาณไฟลูกศร (Arrow Panel) 
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บทที่ 3 อุปกรณ์จราจร 

10) ป้ายสัญญาณแบบปรับเปลี่ยนข้อความ (Portable Changeable 
Message Sign) 

11) ไฟกระพริบ (Flasher) 
12) เครื่องให้สัญญาณ (Signalizing Devices) 
13) อุปกรณ์ส่องสว่าง (Lighting Devices) 
14) ป้ายมือถือ (Knockdown) 
15) เครื่องหมายจราจรบนพื้นทาง (Pavement Marking) 
16) การติดตั้งอุปกรณ์ความปลอดภัยในการขุดถนน 

3.2  กรวย (Cones) 

กรวยจราจรใช้ส าหรับงานชั่วคราวบนคันทางระหว่างงานก่อสร้างทาง
เพราะมีน้ าหนักเบา เคลื่อนย้ายได้สะดวก ไม่ก่อให้เกิดความเสียหาย 
แก่รถยนต์ เมื่อมีรถมาชนหรือเฉี่ยวถูกเข้ากับกรวยโดยปกติจะวางรอบ 
สิ่งกีดขวางหรือตามแนวที่ขนานกับเส้นแบ่งทิศทางการจราจรสามารถ 
ใช้เป็นเครื่องก ากับแนวช่องจราจรได้เป็นอย่างดี 

กรวยจราจร ท าด้วยยางหรือพลาสติกอ่อนสีส้มเรืองแสง ขนาดสูง 
ไม่น้อยกว่า 70 ซม. ติดแผ่นสะท้อนแสงสีขาว 2 แถบ มีค่าสะท้อนแสง 
ไม่ต่ ากว่าแบบที่ 3 หรือแบบที่ 4 ตาม มอก.606 แผ่นสะท้อนแสงส าหรับ
ควบคุมการจราจร แถบแรกกว้าง 15 ซม. ติดที่ระยะ 10 ซม. วัดจาก
ด้านบนลงมา แถบที่สองกว้าง 10 ซม. ติดที่ระยะห่างจากแถบแรกลงมา 
15 ซม. มีฐานแผ่กว้างมีน้ าหนักเพียงพอเพ่ือให้ตั้งอยู่ได้เมื่อโดนแรงลมขณะ
ยานพาหนะวิ่งผ่าน 

การติดตั้งให้ติดตั้งกรวยเป็นแนวตลอด ติดตั้งทุก ๆ ระยะห่างไม่เกิน  
10 ม. สิ่งที่จะต้องระวังในการใช้กรวย คือ กรวยเคลื่อนที่ หรือล้มได้ง่ าย 
เนื่องจากมีรถแล่นผ่านใกล้ ๆ หรือเฉี่ยวชน ฐานของกรวยจราจรต้อง
แข็งแรง อาจเพ่ิมน้ าหนักที่ฐานเพ่ือให้มั่นคงมากขึ้นแต่น้ าหนักที่ใช้เพ่ิมขึ้น
ต้องไม่ใช่หิน อิฐ หรือวัสดุใด ๆ ที่อาจท าความเสียหายหรือก่อให้เกิด 
การบาดเจ็บได้เม่ือถูกรถชน การซ้อนกรวยหรือใช้ถุงทรายหรือห่วงยางอาจ
น ามาใช้ได้ท้ังนี้ต้องคอยจัดตั้งกรวยให้อยู่ในต าแหน่งที่ต้องการตลอดเวลา 

กรวยยังใช้ได้เหมาะสมในงานตีเส้นจราจรเพ่ือป้องกันไม่ให้รถทับสีที่ยังไม่แห้ง 
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บทที่ 3 อุปกรณ์จราจร 
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รูปที่ 3-1 อุปกรณ์จราจรประเภทกรวย 

3.3 เสาจราจรล้มลุก (Tubular Marker) 

ลักษณะการใช้งานเสาจราจรล้มลุกคล้ายคลึงกับการใช้งานกรวยยาง คือ  
การใช้เป็นอุปกรณ์จัดช่องจราจร มีน้ าหนักเบา เหมาะกับการใช้งานบน
พ้ืนผิวจราจรที่เรียบ 

เสาจราจรล้มลุกมีลักษณะเป็นเสาทรงกระบอก ท าด้วยยางหรือพลาสติก
อ่อนสีส้มเรืองแสง ขนาดสูงไม่น้อยกว่า 70 ซม. เส้นผ่าศูนย์กลางอย่างน้อย 
7.5 ซม. แต่ไม่เกิน 10 ซม. ติดแผ่นสะท้อนแสงสีขาว 2 แถบ มีค่าสะท้อน
แสงไม่ต่ ากว่าแบบที่ 3 หรือแบบที่ 4 ตาม มอก.606 แผ่นสะท้อนแสง
ส าหรับควบคุมการจราจร แถบแรกกว้าง 7.5 ซม. ติดที่ระยะ 5 ซม.  
วัดจากด้านบนลงมา แถบที่สองกว้าง 7.5 ซม. ติดที่ระยะห่างจากแถบแรก
ลงมาอย่างน้อย 5 ซม. แต่ไม่เกิน 15 ซม. ในกรณีที่ขนาดเสาสูงเกินกว่า 
105 ซม. จะต้องติดแผ่นสะท้อนแสงสีขาว 4 แถบ โดยติดในลักษณะ
เดียวกัน ตัวเสาติดตั้งอยู่บนฐานแผ่กว้างที่มีน้ าหนักเพียงพอเพ่ือให้ตั้งอยู่ได้
เมื่อโดนแรงลมขณะยานพาหนะวิ่งผ่าน หรือสามารถใช้น้ าหนักถ่วง 
ทรงกลมคล้องทับที่ฐานเพ่ือให้เสาตั้งอยู่ได้อย่างมั่นคงในขณะใช้งาน  
หรือยึดติดกับพ้ืนผิวจราจรโดยใช้พุกยึดกับฐานเสา ในกรณีที่ยึดติดกับ
พ้ืนผิวจราจร ตัวเสาจะต้องสามารถพับงอและคืนตัวได้เองเมื่อถูกรถเฉี่ยว
ชนและไม่เกิดความเสียหายต่อรถยนต์ 
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เสาจราจรล้มลุกจะใช้ในกรณีต้องการแบ่งช่องจราจรที่เดินรถในทิศทาง
เดียวกัน หรือในกรณีที่ต้องการชี้ขอบทางให้ชัดเจน ภายใต้พ้ืนที่ที่จ ากัด 
ไม่สามารถติดตั้งอุปกรณ์ชนิดอ่ืนได้ ติดตั้งทุกระยะ 10 ม. ในแนวตรง และ  
4 ม. ในแนวโค้ง กรณีติดตั้งกั้นระหว่างขอบทางต่างระดับกัน ให้ติดตั้งเป็น
แนวตลอดทุกระยะ 10 ม. ส าหรับระดับความสูงของผิวทางต่างกันไม่เกิน 
25 ซม. และติดตั้งทุกระยะ 4 ม. ส าหรับระดับความสูงของผิวทางท่ีต่างกัน
ไม่เกิน 50 ซม. แต่หากเกิน 50 ซม. แนะน าให้ติดตั้งก าแพงคอนกรีตแทน 

 
รูปที่ 3-2 อุปกรณ์จราจรประเภทเสาจราจรล้มลุก 
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บทที่ 3 อุปกรณ์จราจร 

เล่มที่ 3 เครื่องหมายควบคุมการจราจรในงานก่อสร้าง งานบูรณะ และงานบ ารุงรักษาทางหลวงแผ่นดิน 

3.4 แผงตั้ง (Vertical Panel) 

แผงตั้งเป็นแผ่นป้ายรูปสี่เหลี่ยมผืนผ้า ด้านยาวเป็นส่วนตั้ง ขนาด 15 x 60 ซม. 
หรือ 20 x 60 ซม. ทาสีขาวสลับสีส้ม ท ามุม 45 องศากับขอบป้าย แบ่งเป็น 
7 ส่วน ให้แถบสีส้มกว้าง 10 ซม. แต่ละแถบห่างกัน 8 ซม. โดยสีขาว 
ด้านมุมบนสุดกว้าง 10 ซม. 

ทิศทางการเฉียงของแถบสีขาวสลับสีส้ม จะขึ้นอยู่กับต าแหน่งที่ติดตั้งว่า
ติดตั้งที่ด้านซ้าย หรือขวาของทิศทางการเดินรถ กรณีติดตั้งด้านซ้ายของ
ทางเดินรถ แถบสีขาวสลับส้มจะเฉียงขึ้นไปทางซ้าย และหากติดตั้ง
ด้านขวาของการเดินรถ แถบจะเฉียงข้ึนไปทางขวา ให้ใช้แผ่นสะท้อนแสงที่
มีค่าสะท้อนแสงไม่ต่ ากว่าแบบที่ 3 หรือแบบที่ 4 ตาม มอก.606 แผ่น
สะท้อนแสงส าหรับควบคุมการจราจร ติดตั้งบนเสาปักลงดิน หรือเสาที่มี
ฐานถ่วงน้ าหนักเพ่ือไม่ให้ล้มง่าย เมื่อติดตั้งแล้วจะต้องสูงไม่น้อยกว่า  
90 ซม. จากผิวจราจร การติดตั้งในแนวตรง ให้ติดตั้งแผงตั้งเป็นแนวตลอด 
ติดตั้งทุกระยะ 10 ม. ในแนวโค้งให้ติดตั้งแผงตั้งห่างกันทุกระยะ 4 ม. 

แผงตั้งสามารถจัดท าได้ง่ายและราคาถูก อาจใช้แทนกรวยยางได้ในงาน
บ ารุงรักษาทาง หรือใช้แทนแผงกั้นบนไหล่ทางในกรณีที่มีพ้ืนที่จ ากัด 
ไม่สามารถติดตั้งแผงกั้นได้ 

 

แผงตั้งชนิดฝัง แผงตั้งชนิดวางบนพื้น 

รูปที่ 3-3 อุปกรณ์จราจรประเภทแผงตั้ง 

  

 
กรณีติดตั้งทางด้านซ้าย 
ของทิศทางการเดินรถ 

 
กรณีติดตั้งทางด้านขวา 
ของทิศทางการเดินรถ 
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 เล่มที่ 3 เครื่องหมายควบคุมการจราจรในงานก่อสร้าง งานบูรณะ และงานบ ารุงรักษาทางหลวงแผ่นดิน 

บทที่ 3 อุปกรณ์จราจร 

3.5 ถังกลม (Drums) 

ถังกลมขนาด 200 ลิตร หรือ 120 ลิตร ที่ไม่ได้ใช้งานอย่างอ่ืนแล้ว สามารถ
น ามาใช้เป็นอุปกรณ์ควบคุมการจราจรในงานก่อสร้างได้อย่างดี โดยการ 
ทาสีส้มสลับขาว แบ่งเป็น 7 ส่วนเท่า ๆ กัน โดยที่ถังกลมมีขนาดใหญ่ มองเห็น
ได้ชัดเจน และสามารถเลื่อนไปมาได้ จึงเหมาะที่จะใช้เป็นเครื่องแสดง 
แนวขอบทางจราจรที่ติดกับพ้ืนที่ก่อสร้าง เช่น งานขยายทาง โดยการตั้ง 
ถังกลมเป็นแถว แสดงขอบทางจราจรในเวลาที่หยุดปฏิบัติงาน ส่วนในเวลา
ปฏิบัติงานงานก็สามารถเลื่อนถังกลมเข้าไปในผิวจราจรเพ่ือให้มี พ้ืนที่
ปฏิบัติงานได้เพียงพอ 

ในส่วนที่เป็นสีขาวส่วนบนสุดให้ติดแผ่นสะท้อนแสงที่มีค่าสะท้อนแสง 
ไม่ต่ ากว่าแบบที่ 3 หรือแบบที่ 4 ตาม มอก.606 แผ่นสะท้อนแสงส าหรับ
ควบคุมการจราจรเพราะจะต้องใช้ในเวลากลางคืนด้วย หรือมิฉะนั้นอาจใช้
สีสะท้อนแสงร่วมกับการติดตั้งอุปกรณ์การส่องสว่างให้ผู้ขับขี่ยวดยาน
มองเห็นได้ชัดเจน การใช้ถังกลมจะต้องติดตั้งป้ายเตือนล่วงหน้าเสมอ  
และถ้าจะให้ได้ผลดียิ่งขึ้นควรติดตั้งไฟกะพริบด้วย 

ถังกลมไม่ควรใส่ทรายหรือวัสดุใด ๆ เพ่ือให้มีน้ าหนักเพ่ิมขึ้นเพราะจะ
ก่อให้เกิดอันตรายอย่างร้ายแรงถ้ารถยนต์ชนเข้า การติดตั้งให้ระยะ
ตามยาวไม่เกิน 10 ม. 

 

รูปที่ 3-4 อุปกรณ์จราจรประเภทถังกลม  
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บทที่ 3 อุปกรณ์จราจร 

เล่มที่ 3 เครื่องหมายควบคุมการจราจรในงานก่อสร้าง งานบูรณะ และงานบ ารุงรักษาทางหลวงแผ่นดิน 

3.6 แผงกั้น (Barricades) 

แผงกั้นใช้แสดงการปิดกั้นการจราจรบางส่วนของทาง หรือขวางตลอดทาง 
นอกจากนี้แผงกั้นยังท าหน้าที่เป็นเครื่องหมายเตือน หรืออุปกรณ์จัด 
ช่องจราจร (Channelizing Device) ได้อีกด้วย 

แผงกั้นแบ่งเป็น 2 แบบ คือ 

แบบที่ 1 ประกอบด้วยแผ่นแถบสี (Barricade Rail) เดี่ยวหรือคู่ ติดตั้ง 
บนขาตั้ง สามารถเก็บหรือถอดและประกอบได้ง่าย เพ่ือให้การเคลื่อนย้าย
สะดวก ขนาดความสูงประมาณ 1 ม. ขาตั้งจะท าด้วยไม้ หรือวัสดุอ่ืน  
แต่ต้องเบาพอที่จะให้เคลื่อนย้ายได้สะดวก และหนักพอที่จะต้านลม
กระโชก เนื่องจากยวดยานที่แล่นผ่านระยะใกล้ และที่ส าคัญก็คือสามารถ
พับเกบ็หรือถอดประกอบได้ง่ายเพ่ือความรวดเร็วในการเคลื่อนย้ายแผงกั้น
ชนิดนี้ ใช้ส าหรับงานชั่วคราวที่ใช้ระยะเวลาท างานสั้น หรือใช้บริเวณที่ 
ไม่อันตรายมากนัก เช่น ทางในเมือง ซึ่งการจราจรใช้ความเร็วต่ า 

แบบที่ 2 ประกอบด้วยแผ่นแถบสี 3 แผ่น ติดตั้งค่อนข้างถาวร ใช้ในงาน
ก่อสร้าง งานบูรณะ และงานบ ารุงรักษาทางหลวง ที่ต้องปฏิบัติงานเป็น
เวลานานวัน แผงกั้นแบบนี้อาจออกแบบให้เปิดปิดได้บางส่วนเพ่ือการ
ปฏิบัติงาน ขนาดความสูงจะต้องสูงไม่น้อยกว่า 1.50 ม. ถ้าติดตั้งบนขาตั้ง 
โดยไม่ใช้เสาตอกลงในพ้ืนดิน ก็ควรใช้กระสอบทรายหรือวัตถุหนัก ๆ  
ทับขาตั้งไว้เพ่ือให้มั่งคงไม่ล้ม หรือเคลื่อนย้ายได้ง่ายเมื่อปฏิบัติงานเสร็จ 

แผงกั้นทั้ ง  2 แบบ มีขนาดของแถบสีแต่ละแผ่นกว้าง 20-25 ซม. 
ยาวไม่น้อยกว่า 90 ซม. สีส้ม สลับขาว แต่ละแถบกว้าง 15 ซม. ท ามุม  
45 องศา การติดตั้งให้แถบชี้ลงไปทางด้านที่ให้การจราจรผ่านไปได้ และ
ต้องติดแผ่นสะท้อนแสงมีค่าสะท้อนแสงไม่ต่ ากว่ามาตรฐานค่าสะท้อนแสง 
แบบที่ 3 หรือแบบที่ 4 ตาม มอก.606 แผ่นสะท้อนแสงส าหรับควบคุม
การจราจร 
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 เล่มที่ 3 เครื่องหมายควบคุมการจราจรในงานก่อสร้าง งานบูรณะ และงานบ ารุงรักษาทางหลวงแผ่นดิน 

บทที่ 3 อุปกรณ์จราจร 

แผงกั้น 

 

  

  
แผงกั้น แบบท่ี 1 

  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

แผงกั้น แบบท่ี 2 

หมายเหตุ    -  วัสดุที่ใช้ท ำแผงกั้นให้ใช้ไม้ขนำด 1 นิ้ว x (8-10 นิ้ว) และเสำใช้ไม้ขนำด 4 นิ้ว x 4 นิ้ว หรือวัสดุอื่นท่ีเบำและไมเ่ป็น
อันตรำยเมื่อรถชน 

 -  ใช้แผ่นสะท้อนแสงทั้งสีส้มและสีขำว มีค่ำสะท้อนไม่ต่ ำกว่ำแบบท่ี 3 หรือแบบที่ 4 ตำมมำตรฐำน มอก. 606 แผ่น
สะท้อนแสงส ำหรับควบคุมกำรจรำจร 

รูปที่ 3-5 อุปกรณ์จราจรประเภทแผงกั้น  



3-9 

 
 

 

บทที่ 3 อุปกรณ์จราจร 

เล่มที่ 3 เครื่องหมายควบคุมการจราจรในงานก่อสร้าง งานบูรณะ และงานบ ารุงรักษาทางหลวงแผ่นดิน 

แผงกั้นแบบที่ 1 และแบบที่ 2 สามารถน าไปใช้หรือดัดแปลงเพ่ือใช้ในงาน
ต่าง ๆ ดังนี้ 

1) ใช้ปิดกั้นการจราจร ในกรณีที่ต้องการปิดกั้นการจราจร ไม่ให้รถผ่าน
เข้าไปในเขตก่อสร้าง อาจใช้แผงกั้นแบบที่ 2 ติดตั้งขวางทางไว้  
ซึ่งแผงกั้นนี้อาจยาวตลอดถึงไหล่ทางทั้งสองข้าง หรืออาจจะยาวถึง
ขอบทาง ถ้าจ าเป็นที่จะต้องให้เจ้าหน้าที่ปฏิบัติงานผ่านเข้าออก 
ในบางครั้ง ก็ให้จัดท าแบบที่สามารถเปิดปิดบางส่วนได้ แต่จะต้อง 
ปิดกั้นทันทหีลังจากท่ีผ่านไปแล้ว 

ส าหรับทางที่ปิดเป็นทางการ แต่จะต้องให้ประชาชนที่อยู่ภายในเข้า
ออก ให้ใช้แผงกั้นแบบที่ 2 ติดตั้งไว้กลางเพ่ือที่จะให้รถที่จะเข้าออก
ผ่านไปข้าง ๆ พร้อมทั้งติดตั้งป้ายจราจรบอกไว้ด้วย 

ส าหรับงานซ่อมบ ารุงชั่วคราว ควรใช้แผงกันแบบที่  1 ตั้งขวาง 
ช่องจราจรที่มีการซ่อมบ ารุงทั้งสองด้านให้ห่างพอสมควร เพราะแผง
กั้นแบบที่ 1 สามารถเคลื่อนย้ายได้ง่ายกว่า 

2) ใช้เป็นเครื่องหมายเตือน ที่จุดเริ่มต้นงานก่อสร้างที่เปิดการจราจร
ตามปกติ การใช้แผงกั้นแบบที่ 2 ติดตั้งข้างทางทั้งสองข้าง จะเป็นการ
เตือนผู้ขับขี่ยวดยานได้อย่างดี การติดตั้งแบบนี้เรียกว่า แผงกั้น 
ข้างทาง (“Wing Barricade”) แผงกั้นข้างทางอาจติดตั้งเป็นชุด 
โดยเริ่มจากนอกไหล่ทางเข้ามาจนถึงใกล้ขอบทาง จะท าให้ยวดยาน
ลดความเร็วลงอย่างได้ผล ส าหรับงานที่จะต้องใช้แผงกั้นข้างทางเป็น 
บางเวลา ก็อาจจะออกแบบให้พับไปด้านข้างในเวลาไม่ใช้ได้ 

3) ใช้ส าหรับลดช่องจราจร บนทางหลายช่องจราจร เมื่อต้องการลดช่อง
จราจรลงอาจใช้แผงกั้นแบบที่  1 ตั้งขวางกับทิศทางการจราจร  
โดยให้เริ่มตั้งที่ขอบทางเข้ามาทีละ 50-60 ซม. ระยะห่างกันไม่เกิน  
10 ม. เป็นลักษณะการเบี่ยงเบนแนวการจราจร การใช้แผงกั้นอาจไม่
สะดวก คล่องแคล่วเท่ากรวย แต่มีความมั่นคงสามารถตั้งอยู่นานกว่า 
จึงเหมาะที่จะใช้กับงานที่ใช้เวลานานวัน 
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 เล่มที่ 3 เครื่องหมายควบคุมการจราจรในงานก่อสร้าง งานบูรณะ และงานบ ารุงรักษาทางหลวงแผ่นดิน 

บทที่ 3 อุปกรณ์จราจร 

 
รูปที่ 3-6 การใช้แผงกั้นตามลักษณะแถบ 

ยวดยานผ่านไปทางซ้ายทางเดียว 

ยวดยานผ่านไปทางขวาทางเดียว 
 

ยวดยานผ่านไปได้ทั้งสองทาง 
 

ยวดยานผ่านไปไม่ได้ 
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บทที่ 3 อุปกรณ์จราจร 

เล่มที่ 3 เครื่องหมายควบคุมการจราจรในงานก่อสร้าง งานบูรณะ และงานบ ารุงรักษาทางหลวงแผ่นดิน 

 

รูป
ที่ 

3-
7 

กา
รใ

ช้แ
ผง

กั้น
ข้า

งท
าง
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 เล่มที่ 3 เครื่องหมายควบคุมการจราจรในงานก่อสร้าง งานบูรณะ และงานบ ารุงรักษาทางหลวงแผ่นดิน 

บทที่ 3 อุปกรณ์จราจร 

3.7 ก าแพง (Traffic Barrier) 

ก าแพงมี 2 แบบ ได้แก่ ก าแพงคอนกรีตและก าแพงพลาสติกเติมน้ า    
หรือเติมทราย การใช้ก าแพงในงานก่อสร้างจะใช้ในงานที่มีการท างาน
ระยะยาว เนื่องจากไม่ต้องมีการบ ารุงรักษามาก และในบริเวณพ้ืนที่
ก่อสร้างที่มีความจ าเป็นต้องป้องกันการชนที่อาจท าให้เกิดความเสียหาย
ร้ายแรง หรือบริเวณท่ีมีการขุดท าให้มีระดับต่างกัน 

การตั้งก าแพง แนวของก าแพงจะต้องเว้นระยะห่างจากขอบทางจราจร
หรือเส้นขอบช่องจราจรไม่น้อยกว่า 60 ซม. และกรณีการใช้ก าแพง     
เพ่ือเบี่ยงการจราจร ระยะเบี่ยงในการวางก าแพงให้ใช้ระยะ 15:1 และให้
วางเรียงชิดกันตลอดแนว 

กรณีก าแพงคอนกรีตให้ทาสีก าแพงเป็นแถบขนาด 1 ม. สีขาวสลับสีส้ม
ตลอดแนวก าแพง ส่วนกรณีใช้ก าแพงพลาสติกเติมน้ าให้วางก าแพงสีส้ม
และสีขาวสลับกัน 

 
รูปที่ 3-8 ก าแพงคอนกรีตและก าแพงพลาสติกเติมน้ าหรือเติมทราย 

3.8 อุปกรณ์ดูดซับแรงกระแทก (Crash Cushion) 

ในบางกรณีในพ้ืนที่งานก่อสร้างมีการก่อสร้างเสาตอม่อ หรือวัตถุถาวร 
รวมถึงแนวขอบก าแพง ที่ไม่มีการป้องกันการชนไว้ หากมีรถเสียหลัก 
เข้ามาในพ้ืนที่ก่อสร้างอาจท าให้ เกิดความรุนแรงของอุบัติ เหตุ ได้   
การเตรียมการป้องกันการชนในลักษณะนี้ให้พิจารณาติดตั้งอุปกรณ์ดูด 
ซับแรงกระแทก (Crash Cushion) 

 
รูปที่ 3-9 อุปกรณ์ดูดซับกันกระแทก (Crash Cushion)  
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บทที่ 3 อุปกรณ์จราจร 

เล่มที่ 3 เครื่องหมายควบคุมการจราจรในงานก่อสร้าง งานบูรณะ และงานบ ารุงรักษาทางหลวงแผ่นดิน 

3.9 หลักน าทาง (Guide Post) 

หลักน าทาง ส าหรับใช้ในทางหลวงที่มีงานก่อสร้าง งานบูรณะ และงาน
บ ารุงรักษาทางหลวง เป็นแผ่นป้ายรูปสี่เหลี่ยมผืนผ้า ด้านยาวเป็นส่วนตั้ง 
ขนาด 7.5 x 125 ซม. แบ่งเป็น 7 ส่วน เท่า ๆ กัน ทาสีส้มสลับขาว  
โดย ให้ ส่ วนที่ สองนับจากด้ านบนสุ ด ติดแผ่นสะท้ อนแสงสี ขาว  
ที่มีค่าสะท้อนแสงไม่ต่ ากว่าแบบที่  3 หรือแบบที่  4 ตาม มอก.606  
แผ่นสะท้อนแสงส าหรับควบคุมการจราจร 

การติดตั้งหลักน าทาง ให้ติดตั้งห่างจากขอบไหล่ทาง 30 ซม. ปักลงดิน
ประมาณ 50 ซม. ในบริเวณที่ไม่สามารถปักลงดินได้ ให้ท าฐานถ่วง
น้ าหนักเพ่ือไม่ให้ล้มง่าย โดยติดตั้งสูงจากผิวจราจร 125 ซม. 

 
รูปที่ 3-10 หลักน าทาง (Guide Post) 

หลักน าทางใช้ติดตั้งในงานก่อสร้าง งานบูรณะ และงานบ ารุงรักษาทาง
หลวง เพ่ือช่วยให้ผู้ขับขี่สามารถมองเห็นแนวทางหลวงได้ดีในเวลาค่ าคืน  
หรือในขณะที่สภาพอากาศมืดมัว ให้ใช้ติดตั้งในงานก่อสร้าง งานบูรณะ 
และงานบ ารุงรักษาทางหลวงในบริเวณดังต่อไปนี้ 

1) บริเวณทางโค้งราบ และทางโค้งตั้ง 
2) บริเวณท่ีมีการเปลี่ยนแปลงความกว้างของผิวจราจร 
3) บริเวณที่ต้องการน าทางเพ่ือมิให้ยานพาหนะพลัดหลุดไปจากคันทาง 

หรือบริเวณทางแยกที่สับสน 
4) บริเวณอ่ืน ๆ เพ่ือป้องกันอุบัติเหตุชนอุปกรณ์งานทาง และช่วยน าทาง 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

7.5 ซม. (เป็นอย่างน้อย) 

ทาสีส้ม 

ทาสีขาว 

ติดแผ่นสะท้อนแสงสขีาว  
ที่มีค่าสะท้อนแสงไมต่่ ากว่า 
แบบที่ 3 หรือแบบที ่4 
ตาม มอก.606 

แบ
่งเป

็น 
7 

ช่อ
งเท

า่ 
ๆ 

กัน
 

1.2
5 

ม.
 

0.18 ม. 
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 เล่มที่ 3 เครื่องหมายควบคุมการจราจรในงานก่อสร้าง งานบูรณะ และงานบ ารุงรักษาทางหลวงแผ่นดิน 

บทที่ 3 อุปกรณ์จราจร 

ระยะการติดตั้งหลักน าทางในบริเวณโค้งตั้ง ให้ติดตั้งทั้งด้านซ้ายและ
ด้านขวาทาง โดยติดตั้งให้เห็นอย่างน้อย 1 ต้น ส าหรับระยะการติดตั้ง
หลักน าทางในทางโค้งราบ เป็นดังต่อไปนี้ 

 
รูปที่ 3-11 การติดตั้งหลักน าทางบริเวณทางโค้ง 

ตารางท่ี 3-1 ระยะห่างของหลักน าทางบนทางโค้งราบ 

ค่ารัศมีที่ใช้ค านวณ (ม.) 

ระยะห่างของหลักน าทางในช่วงต่าง ๆ (ม.) 

ในโค้ง  
(S) 

นอกโค้งตัวที่ 1 
(S1) 

นอกโค้งตัวที่ 2  
(S2) 

นอกโค้งตัวที่ 3 

(S3) 

15 6 12 18 36 

75 13 26 39 78 

100 16 32 48 90 

150 20 40 60 90 

200 23 46 69 90 

300 29 58 87 90 

400 33 66 90 90 

500 37 74 90 90 
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บทที่ 3 อุปกรณ์จราจร 

เล่มที่ 3 เครื่องหมายควบคุมการจราจรในงานก่อสร้าง งานบูรณะ และงานบ ารุงรักษาทางหลวงแผ่นดิน 

3.10 แผ่นป้ายสัญญาณไฟลูกศร (Arrow Panel) 

แผ่นป้ายสัญญาณไฟลูกศรเป็นอุปกรณ์เสริม ไม่ใช่การใช้แทนป้ายเตือน
หรืออุปกรณ์น าทางอ่ืนใดจะใช้เมื่อมีการปิดหรือเบี่ยงช่องจราจรบน 
ทางหลวงหลายช่องจราจร ที่มีความเร็วรถสูงประมาณ 70 กม./ชม.  
ขึ้นไป หรือทางหลวงที่มีปริมาณจราจรสูง หรือมีข้อจ ากัดของทัศนวิสัย
และระยะมองเห็นข้างหน้า ทั้งนี้สัญญาณไฟจากลูกศรจะต้องลดระดับ
ความสว่างลง (Dimmed Mode) อย่างน้อยร้อยละ 50 ของความสว่าง
สูงสุด ได้ในเวลากลางคืนเพ่ือป้องกันแสงแยงตา (Glare) ต่อผู้ขับขี่  
อัตราการกระพริบของป้ายต้องไม่น้อยกว่า 25 ครั้งต่อนาทีและไม่เกิน  
40 ครั้งต่อนาที ขนาดของป้ายสัญญาณไฟลูกศร แสดงตาม ตารางท่ี 3-2 

ตารางท่ี 3-2 ขนาดของป้ายสัญญาณไฟลูกศร 

รูปแบบการติดตั้ง กว้างxสูง (ม.) ระยะมองเห็นต่ าสุด (ม.) จ านวนดวงโคม 

กรณีติดตั้งบนรถ 1.80 x 0.90 1,200 13 

กรณีติดตั้งอยู่กับที ่ 2.40 x 1.20 1,600 15 
 

การติดตั้งป้ายสัญญาณไฟลูกศรให้ติดตั้งฐานของป้ายสูงจากระดับ 
ผิวจราจรไม่น้อยกว่า 2.10 ม. การเลือกใช้รูปแบบของสัญญาณแสดง 
ตามรูปที่ 3-12 ให้ปฏิบัติดังนี้ 

• รูปแบบลูกศร ให้ใช้กรณีปิดช่องจราจร หรือติดตั้งบนรถขณะเคลื่อนที่ 

• รูปแบบกระพริบเตือน ให้ใช้กรณีงานก่อสร้างหรือซ่อมบ ารุงบนไหล่ทาง  
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 เล่มที่ 3 เครื่องหมายควบคุมการจราจรในงานก่อสร้าง งานบูรณะ และงานบ ารุงรักษาทางหลวงแผ่นดิน 

บทที่ 3 อุปกรณ์จราจร 

สถานะการเตือน รูปแบบ 

ลูกศรกระพริบ 
(เบี่ยงขวา) 

ลูกศรเคลื่อนไหว 
(เบี่ยงขวา) 

หัวลูกศร (Chevron) 
เคลื่อนไหว (เบี่ยงขวา) 

ลูกศรกระพริบ 
(เบี่ยงซ้ายหรือเบี่ยงขวา) 

เตือนกระพริบ 
 หรือ  (เตือนให้ระวัง) 

 กรณีเบี่ยงซ้าย ลักษณะการเรียงท าลักษณะเดียวกัน 

รูปที่ 3-12 อุปกรณ์จราจรประเภทป้ายสัญญาณไฟลูกศร (Arrow Panel) 

แผ่นป้ายสัญญาณไฟลูกศรจะต้องมองเห็นได้ไม่ต่ ากว่า 1,200-1,500 ม. 
และคุณสมบัติการส่องสว่างเป็นไปตามมาตรฐาน EN12352:2006 
Traffic Control Equipment-Warning and Safety Light Devices for 
Class L8H Warning Light ซึ่งมีรายละเอียดดังตารางท่ี 3-3 

ตารางท่ี 3-3 คุณสมบัติการส่องสว่างของแผ่นป้ายสัญญาณไฟลูกศร 

  

 
 
 
 

คุณสมบัต ิ Class L8H Warning Light 

Area of light emitting surface (cm2) >= 250 

Diameter of light emitting surface (mm) >= 180 

Angle range-horizontal +7.5º to-7.5º 

Angle range–vertical +5.0º to-5.0º 

Luminous intensity (cd) for nominal voltage  

IRmin [minimum effective luminous intensity 
measuredon the reference axis] 

1,500 cd For nominal voltage 

IAmax [maximum effective luminous intensity 
measuredat any point within angle range] 

5,000 cd For nominal voltage 
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บทที่ 3 อุปกรณ์จราจร 

เล่มที่ 3 เครื่องหมายควบคุมการจราจรในงานก่อสร้าง งานบูรณะ และงานบ ารุงรักษาทางหลวงแผ่นดิน 

3.11 ป้ายสัญญาณแบบปรับเปลี่ยนข้อความ 
 (Portable Changeable Message Sign) 

ในบริเวณที่มีปริมาณจราจรสูง และมีความจ าเป็นต้องให้ข้อมูลในการ
เตือนกับผู้ขับขี่เป็นพิเศษ เช่นการปิดถนนหรือช่องจราจร การปิดช่อง
ทางออก (Exit Ramp) อุบัติเหตุ หรือเพ่ือการบริหารจัดการจราจร 
จึงมีความจ าเป็นในการใช้ป้ายจราจรแบบปรับเปลี่ยนข้อความได้ 

ป้ายจราจรแบบปรับเปลี่ยนข้อความได้จะมีขนาดไม่แน่นอนขึ้นกับจ านวน
ข้อความและขนาดตัวอักษรแต่โดยทั่วไปจะใช้แบบตัวอักษร 3 ชั้น  
ความสูงของตัวอักษรไม่ควรน้อยกว่า 40 ซม. ในกรณีติดตั้งบนรถบรรทุก
ขนาดใหญ่ และไม่น้อยกว่า 25 ซม. ในกรณีติดตั้งบนรถบริการ 

การติดตั้งป้ายสัญญาณไฟลูกศรให้ติดตั้งฐานของป้ายสูงจากระดับ 
ผิวจราจรไม่น้อยกว่า 2.10 ม. ข้อความที่ใช้บนป้ายจะต้องสั้นและกระชับ 
เพ่ือให้ผู้ขับขี่ไม่ต้องใช้เวลาในการอ่านและตัดสินใจมากเกินไป 

 

รูปที่ 3-13 อุปกรณ์จราจรประเภทป้ายสัญญาณแบบปรับเปลี่ยนข้อความ 
(Portable Changeable Message Sign) 
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 เล่มที่ 3 เครื่องหมายควบคุมการจราจรในงานก่อสร้าง งานบูรณะ และงานบ ารุงรักษาทางหลวงแผ่นดิน 

บทที่ 3 อุปกรณ์จราจร 

3.12 ไฟกะพริบ (Flasher หรือ Flashing Light) 

ไฟกะพริบสีเหลืองแบบกะทัดรัด ใช้แบตเตอรี่แห้ง หรือแบตเตอรี่รถยนต์  
มีอัตราการกะพริบ 50-60 ครั้งต่อนาที การจุดสว่างประมาณ 1/3-1/2 
ของเวลาที่ใช้  ความสว่างของหลอดไฟสามารถมองเห็นได้ในระยะ 
อย่างน้อย 500 ม. ในทัศนวิสัยปกติ 

ไฟกะพริบใช้ส าหรับติดตั้ ง ณ จุดที่ก าลังด าเนินการก่อสร้างหรือ
บ ารุงรักษาทาง โดยเฉพาะอย่างยิ่งทางหลวงที่มีปริมาณจราจรมากและ
ยวดยานใช้ความเร็วสูง บริเวณต าแหน่งที่ผู้ขับขี่ไม่คาดหมายว่าจะมี
อุปสรรค เช่น การก่อสร้างทางแยกต่างระดับ และการบ ารุงรักษาทางคู่ 
ซึ่งจะต้องปิดทางจราจรข้างหนึ่ง เป็นต้น  เมื่อใช้ไฟกะพริบควรใช้
ตลอดเวลาทั้งกลางวันและกลางคืน 

การติดตั้งอาจติดตั้งบนแผงกั้นด้านที่ติดกับการจราจร หรือตั้งบนสามขา 
(Tripod) หรืออาจติดตั้งอยู่บนรถงานก็ได้ เมื่อติดตั้งแล้วจะต้องสูงจาก 
ผิวจราจรไม่น้อยกว่า 1.20 ม. ไม่ควรติดตั้งไฟกะพริบเป็นแถวยาว ๆ 
เพราะจะท าให้ผู้ขับขี่ยวดยานเกิดความคลุมเครือ หรือสับสนท าให้เกิด
อุบัติเหตุได้ง่าย 

 
รูปที่ 3-14 ไฟกะพริบ (Flasher หรือ Flashing Light) 

 
  

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

https://avaliu.files.wordpress.com/2010/07/solar-barrricade-light_dsm12t.jpg
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บทที่ 3 อุปกรณ์จราจร 

เล่มที่ 3 เครื่องหมายควบคุมการจราจรในงานก่อสร้าง งานบูรณะ และงานบ ารุงรักษาทางหลวงแผ่นดิน 

3.13 เครื่องให้สัญญาณ (Signalizing Devices) 

ในงานก่อสร้าง งานบูรณะ และงานบ ารุงรักษาทางหลวง บางครั้งมีความ
จ าเป็นต้องจัดการจราจรการใช้ช่องทางเดินรถ โดยให้รถทีละด้านผ่านไป 
ถ้าผู้ขับขี่สามารถมองเห็นรถที่สวนทางและแบ่งใช้ร่วมกันได้ ก็สามารถใช้
ป้ายให้รถสวนทางมาก่อน (บ.3) ได้ แต่ถ้าปริมาณจราจรมากหรือรถ
ในทางตรงกันข้ามมองไม่เห็นกัน การจัดการจราจรจ าเป็นต้องใช้เครื่องให้
สัญญาณเพ่ือจัดหลีกรถให้ไปได้ทีละข้าง ได้แก่ 

3.13.1  สัญญาณธง (Flagging) 

การให้สัญญาณธง จะใช้ในกรณีที่ต้องการควบคุมการจราจร 2 ทิศทาง  
บนถนน 1 ช่องทาง โดยที่ผู้ให้สัญญาณทั้งสองจะต้องมองเห็นกันและกัน
อยู่คนละด้าน เพ่ือที่จะบอกหรือให้สัญญาณอีกคนหนึ่ง ให้สัญญาณห้าม
รถโดยการยกธงแดง หรือให้รถผ่านไปได้โดยการยกธงเขียว 

ธงที่ใช้ในการให้สัญญาณธงควรมีขนาดประมาณ 50 x 50 ซม. สีแดง 
หนึ่งอัน สีเขียวหนึ่งอัน แต่ละอันมีด้ามถือยาวประมาณ 1 ม. ด้านปลาย
ธงควรถ่วงน้ าหนักเล็กน้อย เพ่ือให้ธงเหยียดตรงในขณะถืออยู่แนวราบ 

ผู้ที่จะให้สัญญาณธงจะต้องได้รับการฝึกอบรม เพ่ือให้สามารถท าหน้าที่ได้
อย่างมีประสิทธิภาพ เพราะต้องรับผิดชอบต่อความปลอดภัยของ
การจราจร 

ต าแหน่งที่คนให้สัญญาณธงยืนอยู่ ควรห่างจากจุดที่ท างานประมาณ  
50 ถึง 100 ม. แต่ถ้าความเร็วยวดยานต่ าอาจจะลดระยะลงได้ อีก  
ผู้ให้สัญญาณอาจจะยืนอยู่หลังแผงกั้น บนไหล่ทาง หรือฝั่งตรงข้ามก็ได้  
แต่จะต้องอยู่ในต าแหน่งที่ผู้ขับรถมองเห็นได้ชัดเจน และไม่อยู่ขวางแนว
จราจร ผู้ให้สัญญาณจะต้องยืนเดี่ยว เพ่ือให้เป็นจุดสนใจของผู้ขับขี่
ยวดยาน โดยไม่มีกลุ่มคนงานอ่ืน ๆ อยู่ใกล้เคียง 

 
 
 
 

 
บ.3 
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3.13.2  สัญญาณทางสะดวก 

ในกรณีที่ไม่สามารถใช้การให้สัญญาณธงได้ ซึ่งอาจเป็นเพราะทางที่จัดให้
รถเดินทางเดียวสลับกันมีระยะทางยาวจนผู้ให้สัญญาณมองไม่เห็นกัน  
ก็อาจใช้ธงแดง (หรือของอ่ืน) มอบให้ผู้ขับรถคันสุดท้าย โดยแนะน าว่า 
เมื่อผ่านไปถึงอีกด้านให้มองธงแก่เจ้าหน้าที่ เมื่อเจ้าหน้าที่ได้รับธงแดง 
ก็ทราบว่าทางสะดวกแล้ว จึงให้สัญญาณให้รถในทางตรงข้ามผ่านได้  
และมองธงนั้นให้แก่ผู้ขับรถคันสุดท้ายกลับมา 

วิธีการนี้อาจเปลี่ยนแปลงได้ เช่น ให้รถเจ้าหน้าที่แล่นปิดท้าย เมื่อผ่าน
ทางตอนนั้นไปแล้วก็ให้แล่นปิดท้ายกลับมา วิธีนี้เป็นวิธีที่สิ้นเปลืองกว่า 
แต่จะท าให้สัญญาณธงหมดไป 

วิธีการทางสะดวกอาจเปลี่ยนแปลงไปได้ เช่นให้รถเจ้าหน้าที่แล่นปิดท้าย 
เมื่อผ่านทางตอนนั้นไปแล้ว ก็ให้แล่นปิดท้ายกลับมา วิธีนี้ เป็นวิธี 
ทีส่ิ้นเปลืองกว่า แต่ท าให้ปัญหาธงหายหมดไป 

3.13.3  ไฟสัญญาณจราจร (Traffic Signal) 

ในกรณีที่มีปริมาณจราจรสูง และใช้เวลาก่อสร้างทางนาน การจัดให้ 
รถเดินทางเดียวสลับกัน อาจใช้ไฟสัญญาณจราจรควบคุมรถ โดยการจัด
ช่วงเวลาไฟแดงทุกด้าน (All Red Interval) ให้นานพอที่รถคันสุดท้าย 
จะแล่นผ่านไปได ้

นอกจากจะใช้ควบคุมรถเดินทางเดียวสลับกันแล้ว อาจใช้ไฟสัญญาณ
ควบคุมการจราจรในงานก่อสร้างทางที่เกิดทางแยกชั่วคราวขึ้นเนื่องจาก
รถงาน และเครื่องจักรแล่นตัดผ่านทางหลวงที่มีปริมาณจราจรสูง และ 
อาจก่อให้เกิดอุบัติเหตุได้โดยง่าย จึงสมควรควบคุมการจราจรโดยใช้
สัญญาณไฟจราจร ซึ่งสามารถจัดการระบบการจราจรในแต่ละด้านของ
ทิศทางให้เหมาะสม เป็นผลให้ความล่าช้าเฉลี่ยของการจราจรน้อยลง 
และไม่ก่อให้เกิดอุบัติเหตุ ทางแยกชั่วคราวที่สมควรติดตั้งสัญญาณไฟ
จราจรเพ่ือควบคุมการจราจรนั้นให้ค านึงถึงปัจจัยต่าง ๆ ดังนี้ ปริมาณ
การจราจร ปริมาณคนเดินข้ามทางหลวง ที่ตั้งและสภาพทางแยกชั่วคราว 
บริเวณทางแยกที่มีแนวโน้มว่าอาจก่อให้เกิดอุบัติเหตุได้ง่าย เป็นต้น 
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3.14 อุปกรณ์ส่องสว่าง (Lighting Devices) 

งานก่อสร้าง งานบูรณะ และงานบ ารุงรักษาทางหลวง มักจะท าบน 
ผิวจราจร หรือใกล้กับขอบทางจราจร ซึ่งก่อให้เกิดอันตรายในเวลา
กลางคืน เพราะความมืดได้ลดทอนความสามารถในการมองเห็นของผู้ขับ
ขี่ยวดยานลงอย่างมาก ดังนั้นจึงจ าเป็นที่จะต้องใช้แสงสว่างช่วยเตือน 
หรือช่วยให้มองเห็นป้ายจราจร แผงกั้นเครื่องจัดช่องจราจร และสิ่งอ่ืน ๆ 
ที่อาจจะก่อให้เกิดอันตรายต่อการใช้ทาง อุปกรณ์การส่องสว่างที่ใช้
โดยทั่วไปมีดังต่อไปนี้ 

3.14.1  ไฟส่องป้ายจราจร (Sign Light) 

ป้ายจราจรในงานก่อสร้าง ใช้แผ่นสะท้อนแสงที่มีค่าสะท้อนแสงไม่ต่ ากว่า
ค่าสะท้อนแสงแบบที่ 3 หรือแบบที่ 4 ตาม มอก.606 แผ่นสะท้อนแสง
ส าหรับควบคุมการจราจร แต่ถ้างานก่อสร้างอยู่บนทางโค้ง หรือทางลาด
ชัน เช่น ทางเขา แสงไฟรถอาจส่องไม่ถูกป้ายจราจรในระยะไกลพอท าให้
ผู้ขับขี่มองไม่เห็นป้ายจราจรอาจเกิดอันตรายได้ งานก่อสร้างในเวลา
กลางคืนจึงจ าเป็นต้องใช้ไฟส่องป้ายจราจรด้วย 

3.14.2 แสงสว่างแรงสูง (Floodlight) 

งานก่อสร้างที่ต้องท างานในเวลากลางคืน จ าเป็นต้องใช้แสงสว่างแรงสูง 
เพ่ือให้คนงานปฏิบัติงานได้ และยังต้องใช้แสงสว่างนี้ส่องไปยังจุดกีดขวาง 
หรือจุดอันตรายด้วย เช่น บริเวณที่รถในงานก่อสร้างต้องแล่นตัดกับทาง
จราจร ฯลฯ เป็นต้น ค่าความสว่างที่เหมาะสมในการท างานเวลากลางคืน
ไม่ควรน้อยกว่า 50 ลักซ ์

การติดตั้งไฟแสงสว่างแรงสูงนี้ ข้อที่ควรระมัดระวังคือ จะต้องไม่ให้ 
แสงสว่างส่องผู้ขับขี่ยวดยานจนเกิดตาพร่ามัว (Glare) ได้ ผู้ควบคุมงาน
ควรตรวจสอบในเรื่องนี้เองโดยทดลองขับรถผ่านไปมา 
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3.14.3  แสงสว่างแรงต่ า (Low Wattage Electric Lamps) 

แสงสว่างแรงต่ าในที่นี้  หมายถึง การใช้หลอดไฟฟ้าแรงต่ าสีเหลือง 
หลาย ๆ ดวง ติดตั้งเป็นแนว โดยทั่วไปให้ใช้แสงสว่างแรงต่ าเมื่อต้องการ
ใช้แสงสว่างท าหน้าที่เป็นเครื่องหมายน าทางผ่านเขตก่อสร้างบริเวณไม่มี 
แสงสว่างเพียงพอ และอาจเกิดอุบัติเหตุได้ง่าย เช่น ขอบสะพานที่ยังไม่มี
ราวกั้น เป็นต้น 

แสงสว่างแรงต่ าไม่ได้ใช้ส่องให้เห็นวัตถุอ่ืน แต่ใช้ให้ผู้ขับรถเห็ นตัว 
ดวงไฟเอง จึงไม่จ าเป็นต้องสว่างมากนัก 

3.15 ป้ายมือถือ (Knockdown) 

ในบางบริเวณที่ต้องมีการก่อสร้างทาง หรือบ ารุงทาง ควรจะมีการติดตั้ง
ป้ายจราจรเพ่ือเป็นการแจ้งให้ผู้ขับขี่ทราบถึงสภาพการณ์ล่วงหน้าที่
จะต้องเจอ ซึ่งในบางพ้ืนที่ก่อสร้างจะใช้เวลาในการก่อสร้างไม่นาน  
จึงเหมาะสมที่จะใช้ป้ายที่มีความสะดวกในการเคลื่อนย้ายและสามารถ
ติดตั้งได้ง่ายเพ่ือเป็นป้ายจราจรชั่วคราวติดตั้งในพื้นที่ท่ีต้องการ 

การใช้ป้ายมือถือมีวัตถุประสงค์ ดังนี้ 

1) เพ่ือเพ่ิมความปลอดภัยในพ้ืนที่ก่อสร้าง หรือระหว่างงานซ่อมบ ารุง
ทาง 

2) เพ่ือความสะดวกในการใช้งาน 

3) เพ่ือประหยัดงบประมาณในการก่อสร้างป้ายจราจร ในพ้ืนที่ก่อสร้าง 
หรือพ้ืนที่ซ่อมบ ารุงทาง 

3.15.1 รูปแบบแนะน า 

1) แผ่นป้ายใช้แผ่นเหล็กอาบสังกะสีหนา 1.2 มม. 

2) แผ่นสะท้อนแสงสีส้มตามมาตรฐาน ASTM D-4956 2004 (Type 7, 
Type 8 & Type 9) 

3) เส้นขอบป้าย ตัวอักษรสีด าทึบแสง 

4) ส่วนอื่น ๆ ที่ไม่ได้ระบุให้เป็นไปตามมาตรฐานกรมทางหลวง 

ดังแสดงรูปแบบป้ายมือถือในรูปที ่3-15 ถึงรูปที ่3-17 
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3.15.2  การใช้งานป้ายมือถือ 

ป้ายมือถือสามารถน าไปใช้ในงานต่อไปนี้ 

1) งานก่อสร้างขนาดเล็ก 

2) งานบ ารุงรักษาทาง 

3) งานอุบัติเหตุ ฉุกเฉิน 

3.15.3 องค์ประกอบป้ายมือถือ 

1) ชุดไฟกะพริบ ติดตั้งบนป้ายจราจร 
2) อุปกรณ์พ้ืนฐานในการปฏิบัติงาน เช่น กรวยยาง และเจ้าหน้าที่

ปฏิบัติงาน 
3) ไฟฉุกเฉินในรถยนต์ 

 
รูปที่ 3-15 ป้ายมือถือรูปแบบท่ี 1  
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รูปที่ 3-16 ป้ายมือถือรูปแบบท่ี 2 

 
รูปที่ 3-17 ป้ายมือถือรูปแบบท่ี 3 
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3.16 เครื่องหมายจราจรบนพื้นทาง (Pavement Marking) 

3.16.1  ประเภทของเครื่องหมายจราจรบนพื้นทาง 

เครื่องหมายจราจรบนพื้นทาง แบ่งเป็น 2 ประเภท 

1) เครื่องหมายจราจรบนพ้ืนทางประเภทบังคับ ได้แก่ เครื่องหมาย
จราจรที่มีความหมายเป็นการบังคับให้ผู้ใช้ทางปฏิบัติตามความหมาย 
ของเครื่องหมายนั้นโดยก าหนดให้ผู้ ใช้ทางต้องกระท า งดเว้น 
การกระท าหรือจ ากัดการกระท าในบางประการหรือบางลักษณะ 

2) เครื่องหมายจราจรบนพ้ืนทางประเภทเตือน ได้แก่ เครื่องหมายที่มี
ความหมายเป็นการเตือนผู้ใช้ทาง ให้ทราบล่วงหน้าถึงสภาพทาง  
หรือข้อมูลอย่ าง อ่ืนที่ เกิดขึ้นในทาง หรือทางหลวงข้างหน้า  
อันอาจก่อให้เกิดอันตราย หรืออุบัติเหตุขึ้นได้ เพ่ือให้ผู้ใช้ทางใช้ 
ความระมัดระวังในการใช้ทาง ซึ่งจะช่วยป้องกันการเกิดอันตราย  
หรืออุบัติเหตุดังกล่าวได้ 

ในงานก่อสร้างบางแห่งที่จ าเป็นจะต้องใช้พ้ืนที่บนผิวในการท างานและ 
ช่องจราจรปกติบนผิวทางได้ถูกปิดกั้นเป็นเวลานาน จ าเป็นจะต้องจัดท า
เครื่องหมายจราจรบนพ้ืนทางเสียใหม่และลบช่องจราจรเดิมออกหรือ 
การก่อสร้างทางนั้นได้จัดท าทางชั่วคราว ให้ยานพาหนะได้เบี่ยงเบนไป
จากทางปกติ ก็จ าเป็นจะต้องจัดท าเครื่องหมายจราจรบนพ้ืนทางน าทาง 
ให้ยานพาหนะได้ใช้ช่องจราจรที่ถูกต้องการ จัดทางเบี่ยงในบริเวณงาน
ก่อสร้าง มักจะค้านกับเครื่องหมายจราจรบนพ้ืนทางที่มีอยู่เดิม ในกรณีนี้
มีทางเลือกอยู่ 2 อย่างคือ ลบเครื่องหมายที่มีอยู่เดิมออกหรือจัดท า
เครื่ องหมายชั่ วคราว ทั้ งสองกรณีจะต้องพิจารณาให้ รอบคอบ 
เพราะเครื่องหมายชั่วคราวจะต้องรื้อออกเมื่อไม่ต้องการใช้อีกต่อไป  
ซึ่งจะมีปัญหาในการลบเส้นจราจรชั่วคราว ยกเว้นกรณีที่ท าผิวจราจรใหม่ 

อีกทางหนึ่งในการจัดท าเครื่องหมายชั่วคราว อาจใช้เทปจราจร หรือ 
ปุ่มเครื่องหมายจราจร (Raised Pavement Markers) เป็นพลาสติก 
ติดด้วยกาวกับผิวถนน ซึ่งสามารถรื้อออกได้ง่ายด้วยรถปาดผิวหรือ 
วัสดุอื่นที่เหมาะสม 
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 เล่มที่ 3 เครื่องหมายควบคุมการจราจรในงานก่อสร้าง งานบูรณะ และงานบ ารุงรักษาทางหลวงแผ่นดิน 

บทที่ 3 อุปกรณ์จราจร 

ดังนั้นถ้าเห็นว่าการทาสีบนผิวทางใช้งบประมาณสูง  อาจพิจารณา 
ใช้หมุดสะท้อนแสง (Raised Pavement Markers) แทนได้เพราะการติดตั้ง
และถอดออกได้ง่ายกว่า รวมทั้งยังสามารถน าไปใช้ในคราวต่อ ๆ ไปได้ด้วย 

ความยาวนานของเวลาที่มีการจัดการจราจร เป็นข้อพิจารณาที่ส าคัญ 
ว่าควรจะจัดท า เครื่องหมายจราจรบนพ้ืนทางหรือไม่  เพราะใช้
งบประมาณสูงและอาจใช้ประโยชน์ไม่คุ้มค่าก็ได้ 

การจัดท าเครื่องหมายจราจรบนพ้ืนทางชั่วคราวจะต้องติดตั้งป้ายเตือน  
เครือ่งจัดช่องจราจร และเครื่องหมายน าทางอ่ืน ๆ พร้อมกันไปด้วย 

3.16.2 เส้นแบ่งทิศทางจราจรปกติ 

มีลักษณะเป็นเส้นประสีเหลือง ใช้เป็นเส้นแสดงการแบ่งแยกการจราจร
ของรถที่มีทิศทางตรงกันข้ามผู้ขับขี่ต้องขับรถทางด้านซ้ายของเส้น ยกเว้น
ในกรณีที่ต้องการเลี้ยวขวา หรือแซงขึ้นหน้ารถคันอ่ืน 

3.16.3 เส้นแบ่งทิศทางจราจรห้ามแซง 

มีลักษณะเป็นเส้นทึบสีเหลืองเดี่ยว หรือคู่ ผู้ขับขี่ต้องขับรถไปทาง 
ด้านซ้ายของเส้น ห้ามขับรถผ่านหรือคร่อมเส้นโดยเด็ดขาด 

3.16.4 ลูกศร 

มีลักษณะเป็นลูกศรสีขาว แสดงทิศทางของการจราจร ให้รถตรงไป  
เลี้ยวซ้าย เลี้ยวขวา หรือร่วมกันเมื่อมีลูกศรตามลักษณะดังกล่าว ปรากฏใน
ช่องเดินรถ หรือช่องจราจรใด ผู้ขับขี่ที่อยู่ในช่องเดินรถหรือช่องจราจรนั้น
ต้องปฏิบัติตามเครื่องหมายนั้น 

3.16.5 เส้นขอบทาง 

มีลักษณะเป็นเส้นทึบ หรือเส้นประ หรือแถบสี สีขาว ยกเว้นเส้นขอบทาง 
ด้านติดกับเกาะกลาง หรือฉนวนแบ่งทิศทางการจราจรให้เป็นสีเหลือง 
หมายความว่า เป็นแนวสุดขอบทางเดินรถ 
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บทที่ 3 อุปกรณ์จราจร 

เล่มที่ 3 เครื่องหมายควบคุมการจราจรในงานก่อสร้าง งานบูรณะ และงานบ ารุงรักษาทางหลวงแผ่นดิน 

3.17 การติดตั้งอุปกรณ์ความปลอดภัยในการขุดถนน 

ในงานก่อสร้างบางครั้งอาจต้องมีการขุดผิวถนน ซึ่งอาจก่อให้เกิดอันตราย
ร้ายแรงได้ในกรณีที่รถเสียหลักตกถนน ข้อแนะนาในการเลือกใช้อุปกรณ์
ป้องกันอันตราย เมื่อมีการขุดถนนแสดงได้ตามตารางท่ี 3-4 

ตารางท่ี 3-4 การเลือกใช้อุปกรณ์ป้องกันอันตราย เมื่อมีการขุดถนน 

  การป้องกัน 3) 

ความเร็ว 1) ความห่างจากขอบทางเดินรถ 2) ความลึกท่ีขุด 4) (เซนติเมตร) 

  5-25 26-50 มากกว่า 50 

น้อยกว่า 70 กม./ชม. 
น้อยกว่า 2.5 เมตร SD CD SB 

2.5-6 เมตร SD SD CD 

ตั้งแต่หรือมากกว่า 

70 กม./ชม. 

ตั้งแต่หรือมากกว่า 6 เมตร None None None 

น้อยกว่า 6 เมตร SD CD SB 

ตั้งแต่หรือมากกว่า 6 เมตร None None None 

หมายเหตุ 1) ควำมเร็วตำมป้ำยจ ำกัดควำมเร็วทีต่ิดตั้งไว ้
 2) ส ำหรับทำงหลวงหมำยช่องจรำจรใช้ทิศทำงเดียว 
 3) ระยะห่ำงจำกขอบทำงเดินรถที่ใกล้สุด 
 4) SD – Standard Delineation เช่น กรวยหรือหลักน ำทำง ตดิตั้งหำ่ง 5-25 ม. ตำมควำมเหมำะสม 
  CD – Close Delineation เช่น กรวยหรือหลักน ำทำง ติดตั้งห่ำง 4 ม. 
  SB – Safety Barriers ก ำแพงป้องกันอันตรำยตำมมำตรฐำน 
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 เล่มที่ 3 เครื่องหมายควบคุมการจราจรในงานก่อสร้าง งานบูรณะ และงานบ ารุงรักษาทางหลวงแผ่นดิน 

บทที่ 3 อุปกรณ์จราจร 

สรุปอุปกรณ์จราจรที่ใช้ในงานก่อสร้าง งานบูรณะ และงานบ ารุงรักษา
ทางหลวงแผ่นดินในแต่ละพ้ืนที่ก่อสร้าง แสดงในตารางท่ี 3-5 

ตารางท่ี 3-5 แสดงอุปกรณ์จราจรในแต่ละพื้นที่ก่อสร้าง 

 
 

 

 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



 

 

 

 

บทที่ 4  
การติดตั้งป้ายและอุปกรณ ์

 

 

 

 

 

 

 



4-1  เล่มที่ 3 เครื่องหมายควบคุมการจราจรในงานก่อสร้าง งานบูรณะ และงานบ ารุงรักษาทางหลวงแผ่นดิน 

บทที ่4 
การติดตั้งป้ายและอุปกรณ์ 
4.1 หลักการติดตั้ง (Installation Guide) 

รูปแบบการติดตั้งเครื่องหมายจราจรในบริเวณพ้ืนที่ก่อสร้างสามารถ
จัดรูปแบบและวิธีการได้หลากหลายรูปแบบ ขึ้นอยู่กับปัจจัย 4 ประการ 
คือ ระยะเวลาปฏิบัติ งาน ต าแหน่งและสถานที่  รูปแบบของงาน  
และประเภทของถนน นอกจากนี้ ในการวางแผนงานติดตั้งควรที่จะต้อง
ปรึกษาหารือกับหน่วยงานต่าง ๆ ในพ้ืนที่ที่อาจเกี่ยวข้องกับผลกระทบ
ทางด้านจราจรที่จะเกิดขึ้น ซึ่งอาจจะต้องมีการปรับปรุงรูปแบบวิธีการ 
ตามมาตรฐานให้สอดคล้องและเหมาะสมกับสภาพพ้ืนที่และสถานการณ์ 
อย่างแท้จริง ปัจจัยทั้ง 4 ประการข้างต้นสามารถแบ่งได้ดังนี้ 

4.1.1 ระยะเวลาการปฏิบัติงาน 

4.1.1.1 การก่อสร้างระยะยาว (Long-Term Stationary) 

การก่อสร้างระยะยาว เป็นงานก่อสร้างหรือซ่อมบ ารุงที่ใช้ระยะเวลา
ท างานมากกว่า 3 วัน อุปกรณ์อ านวยความปลอดภัยต้องมีความคงทน 
และเนื่องจากมีการท างานทั้งกลางวันและกลางคืน การสะท้อนแสงและ 
ให้ความสว่างจึงมีความจ าเป็นอย่างยิ่ง หากมีระยะเวลาการท างานที ่
ยาวมาก และมีการเบี่ยงแนวการจราจร ก็อาจจ าเป็นต้องพิจารณา 
ตีเส้นจราจรแบบชั่วคราว 

4.1.1.2 การก่อสร้างระยะกลาง (Intermediate-Term Stationary) 

การก่อสร้างระยะปานกลาง เป็นงานก่อสร้างหรือซ่อมบารุงที่ใช้ระยะเวลา
ท างานยาวมากกว่า 1 วัน แต่ไม่เกิน 3 วัน อุปกรณ์อ านวยความปลอดภัย
ควรเคลื่อนย้ายได้ง่ายและเนื่องจากมีการท างานทั้งกลางวันและกลางคืน 
การสะท้อนแสงและให้ความสว่างจึงมีความจ าเป็นอย่างยิ่ง 
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 เล่มที่ 3 เครื่องหมายควบคุมการจราจรในงานก่อสร้าง งานบูรณะ และงานบ ารุงรักษาทางหลวงแผ่นดิน 

บทที่ 4 การติดตั้งป้ายและอุปกรณ์ 

4.1.1.3 การก่อสร้างระยะสั้น (Short-Term Stationary) 

การก่อสร้างระยะสั้น เป็นงานก่อสร้างหรือซ่อมบา รุงที่ใช้ระยะเวลาทา 
งานมากกว่า 1 ชั่วโมง แต่ไม่เกิน 24 ชั่วโมง อุปกรณ์อ านวยความปลอดภัย
ควรเคลื่อนย้ายได้ง่ายแต่เนื่องจากมีการท างานกลางวันเป็นส่วนใหญ่ หรือ
ติดตั้งบนรถยนต์หรือรถบรรทุกให้สามารถมองเห็นได้ชัดเจน การสะท้อน
แสงและให้ความสว่าง อาจพิจารณาตามความเหมาะสม 

4.1.1.4 การก่อสร้างช่วงเวลาสั้นมาก (Short Duration) 

การก่อสร้างระยะสั้นมาก เป็นการซ่อมบ ารุงที่ใช้ระยะเวลาท างานไม่เกิน  
1 ชั่วโมงอาจเป็นการซ่อมบ ารุงเฉพาะที่ หรือซ่อมบ ารุงที่มีการเคลื่อนที่ไป
เป็นระยะ ๆ เช่น การตีเส้นจราจร การซ่อมไฟฟ้าแสงสว่าง การช่วยเหลือ
กู้ภัยอุบัติเหตุ ฯลฯ เป็นต้น อุปกรณ์อ านวยความปลอดภัยจะใช้เท่าที่
จ าเป็นที่ติดตั้งและเคลื่อนที่ได้รวดเร็ว เช่น กรวยยาง รถปฏิบัติงาน 
รถกันชน ฯลฯ เป็นต้น การใช้เครื่องหมายและอุปกรณ์จราจรอาจเลือกใช้
สัญญาณไฟกระพริบหรืออุปกรณ์น้ าหนักเบาเป็นหลักในการใช้งาน 

4.1.2 ต าแหน่งและสถานที่ 

4.1.2.1 การก่อสร้างนอกเขตไหล่ทาง (Outside the Shoulder) 

การก่อสร้างนอกเขตไหล่ทาง หมายถึง พ้ืนที่ท างานอยู่นอกเขตไหล่ทาง 
แต่ยังอยู่ในพ้ืนที่เขตทาง (Right of way) โดยทั่วไป ถ้าระยะห่างจากพ้ืนที่
จราจรเกินกว่า 5 ม. แล้ว ไม่มีความจ าเป็นต้องติดตั้งเครื่องหมายจราจร 
แต่อย่างใด อย่างไรก็ดี ในการท างานอาจต้องมีการจอดรถส าหรับ
ปฏิบัติ งานรวมทั้ งการวิ่ ง เข้ าออกพ้ืนที่ ของรถปฏิบัติ งาน จึ งยั งมี 
ความจ าเป็นในการพิจารณาติดตั้ งเครื่องหมายและอุปกรณ์จราจร 
ให้เหมาะสมแม้พ้ืนที่ท างานจะอยู่ไกลจากพ้ืนที่จราจร  

4.1.2.2 การก่อสร้างในเขตไหล่ทางโดยไม่รบกวนผิวจราจร (On the 
Shoulder with no encroachment) 

การก่อสร้างในเขตไหล่ทาง หมายถึง การก่อสร้างและปิดช่องทางจราจร
บนพ้ืนที่ไหล่ทางโดยไม่ล้ าเข้าในพ้ืนที่ผิวจราจร จะต้องมีเครื่องหมาย 
หรืออุปกรณ์จราจรเพ่ือเตือนหรือควบคุมให้ผู้ใช้ถนนเคลื่อนที่ผ่านพ้ืนที่
ก่อสร้างในช่องทางจราจรโดยไม่ล้ าเข้ามาในเขตไหล่ทาง 
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บทที่ 4 การติดตั้งป้ายและอุปกรณ์ 

เล่มที่ 3 เครื่องหมายควบคุมการจราจรในงานก่อสร้าง งานบูรณะ และงานบ ารุงรักษาทางหลวงแผ่นดิน 

4.1.2.3 การก่อสร้างในเขตไหล่ทางโดยมีการรบกวนผิวจราจร (On the 
Shoulder with minor encroachment) 

การก่อสร้างในเขตไหล่ทางโดยมีการรบกวนผิวจราจร หมายถึง พ้ืนที่
ก่อสร้างรวมถึงพ้ืนที่ เ พ่ือการติดตั้ งอุปกรณ์และเครื่องหมายจราจร 
อาจล้ าเข้าไปในพ้ืนที่ผิวจราจรบางส่วนโดยที่ พ้ืนที่ช่องจราจรที่ เหลือ 
มีขนาดความกว้างไม่น้อยไปกว่า 3 ม.  

4.1.2.4 การก่อสร้างบริเวณเกาะกลางถนน (Within the Median) 

การก่อสร้างบริเวณเกาะกลางถนน ในกรณีที่ความกว้างระหว่างแนวขอบ
พ้ืนที่จราจรทั้งสองทิศทางมีระยะน้อยกว่า 4.5 ม.  ควรจะต้องติดตั้ง
เครื่องหมายจราจรเตือนล่วงหน้า 

4.1.2.5 การก่อสร้างบนผิวทางจราจร (Within the Travel way) 

การก่อสร้างบนผิวทางจราจร หมายถึง พ้ืนที่ก่อสร้างรวมถึงพ้ืนที่เพ่ือการ
ติดตั้งอุปกรณ์และเครื่องหมายจราจรบนพ้ืนที่ผิวจราจรและท าให้จะต้อง
ปิดการจราจรในช่องทางนั้น หรือท าให้ พ้ืนที่ช่องจราจรที่เหลือมีขนาด
ความกว้างน้อยกว่า 3 ม. 

4.1.3 รูปแบบของงาน 

การก่อสร้างหรืองานบ ารุงรักษาเคลื่อนที่ หมายถึง การก่อสร้างและ 
งานบ ารุงรักษาที่ใช้ระยะเวลาสั้น ๆ และเคลื่อนที่ไปเป็นช่วง ๆ เช่น  
งานท าความสะอาด ปะซ่อมผิวทาง หรืองานซ่อมบ ารุ งทางด้ าน
สาธารณูปโภค การเลือกใช้เครื่องหมายและอุปกรณ์จราจรคล้ายคลึงกับ
การท างานในช่วงระยะเวลาสั้นมาก อาจเลือกการใช้สันญาณธงในกรณีที่มี
การเคลื่อนที่บ่อย ๆ หรือเลือกใช้รถที่ติดตั้งป้ายสันญาณเตือน (Shadow 
vehicle) ตามหลัง 

4.1.4 ประเภทของถนน 

4.1.4.1 การก่อสร้างบนถนนหลักระหว่างเมือง (Main Arterial) 

ถนนสายหลักระหว่างเมืองเช่น ทางหลวง ทางหลวงพิเศษ หรือทางหลวงที่
มีปริมาณจราจรมากและใช้ความเร็วสูง การจัดการพ้ืนที่ก่อสร้างในพ้ืนที่  
ที่มีปริมาณจราจรมากและความเร็วสูงนี้นอกจากจะต้องพิจารณา 
ถึงผลกระทบด้านการจราจรแล้ว ความปลอดภัยของผู้ใช้ถนนและผู้ที่
ปฏิบัติงานจะต้องได้รับการดูแลเป็นพิเศษด้วยเช่นเดียวกัน 
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บทที่ 4 การติดตั้งป้ายและอุปกรณ์ 

4.1.4.2 การก่อสร้างบนถนนในเขตเมือง (Urban Area Road) 

การก่อสร้างบนถนนในเขตเมือง และในพื้นที่เศรษฐกิจ มีหลักส าคัญในการ
ที่จะต้องควบคุมการจราจรให้ยวดยานสามารถเคลื่อนที่ผ่านพ้ืนที่ก่อสร้าง
ไปได้ด้วยความสะดวกและสามารถเข้าออกพ้ืนที่สองข้างทางทั้งที่เป็น
บริษัทห้างร้านหรือบ้านเรือนที่อยู่อาศัยได้ บางครั้งอาจจ าเป็นต้องปิด
ช่องทางกลับรถในบางกรณี หรือการบังคับควบคุมทิศทางจราจรบริเวณ
ทางแยกใกล้พ้ืนที่ก่อสร้างให้เหมาะสม รวมถึงการให้ใช้ทางเลี่ยง เป็นต้น 

4.1.4.3 การก่อสร้างบนถนนที่มีปริมาณจราจรต่ า (Low Volume Area) 

ถนนที่มีปริมาณจราจรต่ า  เช่น ถนนขนาด 2 ช่องจราจร 2 ทิศทาง  
ไม่มีเกาะกลาง พ้ืนที่ก่อสร้างบนถนนลักษณะนี้อาจปิดช่องจราจรจนเหลือ
เพียงแค่ช่องจราจรเดียว อาจใช้การสลับการจราจรโดยใช้สันญาณ 
ไฟจราจรหรือสันญาณธง หรือการใช้ทางเบี่ยงในกรณีมีพ้ืนที่เพียงพอ 
ส าหรับถนนที่ปริมาณจราจรน้อยและใช้ความเร็วต่ า ความกว้างที่ต้องการ
ของช่องจราจรอาจลดลงจาก 3 ม. เหลือ 2.7 ม. ได้ซึ่งอาจช่วยให้สามารถ
ปรับให้รถวิ่งสวนกันได้โดยใช้อุปกรณ์แบ่งช่องจราจร เช่น  กรวยยาง หรือ 
แผงกั้น เป็นต้น 

4.2 รูปแบบการติดตั้ง (Typical Applications)  

รูปแบบในการติดตั้งเครื่องหมายและอุปกรณ์จราจรส าหรับงานก่อสร้าง 
งานบูรณะ และงานบ ารุงรักษาทางหลวงจะพิจารณาจากปัจจัยทั้ ง  
4 ประการดังที่กล่าวมาแล้วข้างต้น การวางแผนในการติดตั้งนอกจาก
จะต้องพิจารณาจากปัจจัยทางด้านกายภาพด้านต่าง ๆ แล้ว ผลกระทบ
ต่อเนื่องที่เกิดขึ้นในแต่ละพ้ืนที่ เช่น ความเดือดร้อนของผู้ที่อยู่ในบริเวณ
ใกล้เคียง จะต้องน ามาเป็นข้อพิจารณาในการปรับใช้ให้เกิดความเหมาะสม
กับสถานการณ์ การใช้งานตามมาตรฐานและวิธีการติดตั้งตามคู่มือนี้
สามารถเพ่ิมเติม ปรับปรุง และเปลี่ยนแปลงได้ตามความเหมาะสมของ 
แต่ละพ้ืนที่ ตัวอย่างรูปแบบการติดตั้งเครื่องหมายและอุปกรณ์จราจร 
ในงานก่อสร้าง งานบูรณะ และงานบ ารุงรักษาทางหลวง  
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บทที่ 4 การติดตั้งป้ายและอุปกรณ์ 

เล่มที่ 3 เครื่องหมายควบคุมการจราจรในงานก่อสร้าง งานบูรณะ และงานบ ารุงรักษาทางหลวงแผ่นดิน 

ตัวอย่างการติดตั้งป้ายในงานก่อสร้าง/งานบูรณะ ในกรณีที่พบได้ทั่วไป 
มีดังนี ้

1) บริเวณไหล่ทาง 

• ส าหรับทางหลวง 2 ช่องจราจร ดังแสดงในรูปที่ 4-1 

• ส าหรับทางหลวงหลายช่องจราจร ดังแสดงในรูปที่ 4-2 

2) บริเวณช่องจราจรซ้าย 

• ส าหรับทางหลวง 2 ช่องจราจร ดังแสดงในรูปที่ 4-3 

• ส าหรับทางหลวงหลายช่องจราจร ดังแสดงในรูปที่ 4-4 

• บริเวณ 2 ช่องจราจรซ้าย ส าหรับทางหลวงหลายช่องจราจร  
ดังแสดงในรูปที่ 4-5 

3) บริเวณช่องจราจรกลาง 

• ช่องจราจรกลางส าหรับทางหลวงหลายช่องจราจร ดังแสดงใน 
รูปที่ 4-6 

• บริเวณกลางทางหลวงส าหรับทางหลวง 2 ช่องจราจร ดังแสดงใน
รูปที่ 4-7 

• บริเวณกลางทางหลวงส าหรับทางหลวงหลายช่องจราจร ดังแสดง
ในรูปที่ 4-8 

4) บริเวณช่องจราจรขวา 

• ส าหรับทางหลวง 2 ช่องจราจร ดังแสดงในรูปที่ 4-9 

• 2 ช่องจราจรขวา ส าหรับทางหลวงหลายช่องจราจร ดังแสดงใน
รูปที่ 4-10 

5) การเบี่ยงช่องจราจร 

• ส าหรับทางหลวง 4 ช่องจราจร ไม่มีเกาะกลางดังแสดงในรูปที่  
4-11 

• ชุดทางเบี่ยงหรือสะพานเบี่ยงส าหรับ 2 ช่องจราจร ดังแสดงใน 
รูปที่ 4-12 

• ชุดทางเบี่ยงหรือสะพานเบี่ยงส าหรับ 1 ช่องจราจร ดังแสดงใน 
รูปที่ 4-13 
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6) บริเวณทางแยกต่างระดับ 

• บริเวณทางเข้า ดังแสดงในรูปที่ 4-14 

• บริเวณทางออก ดังแสดงในรูปท่ี 4-15 

7) ระยะสั้นมาก/เคลื่อนที ่

• บริเวณไหล่ทาง ดังแสดงในรูปท่ี 4-16 

• บริเวณช่องจราจรซ้าย ปริมาณจราจรต่ า ดังแสดงในรูปท่ี 4-17 

• บริเวณช่องจราจรซ้าย ปริมาณจราจรสูง ดังแสดงในรูปที่ 4-18 

8) บริเวณทางแยก ดังแสดงในรูปที่ 4-19 
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บทที่ 4 การติดตั้งป้ายและอุปกรณ์ 

เล่มที่ 3 เครื่องหมายควบคุมการจราจรในงานก่อสร้าง งานบูรณะ และงานบ ารุงรักษาทางหลวงแผ่นดิน 

 
รูปที่ 4-1 การติดตั้งป้ายในงานก่อสร้าง/งานบูรณะ บริเวณไหล่ทาง ส าหรับทางหลวง 2 ช่องจราจร  
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 เล่มที่ 3 เครื่องหมายควบคุมการจราจรในงานก่อสร้าง งานบูรณะ และงานบ ารุงรักษาทางหลวงแผ่นดิน 

บทที่ 4 การติดตั้งป้ายและอุปกรณ์ 

 
รูปที่ 4-2 การติดตั้งป้ายในงานก่อสร้าง/งานบูรณะ บริเวณไหล่ทาง ส าหรับทางหลวงหลายช่องจราจร 
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บทที่ 4 การติดตั้งป้ายและอุปกรณ์ 

เล่มที่ 3 เครื่องหมายควบคุมการจราจรในงานก่อสร้าง งานบูรณะ และงานบ ารุงรักษาทางหลวงแผ่นดิน 

 
รูปที่ 4-3 การติดตั้งป้ายในงานก่อสร้าง/งานบูรณะ บริเวณช่องจราจรซ้าย ส าหรับทางหลวง 2 ช่องจราจร 
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รูปที่ 4-4 การติดตั้งป้ายในงานก่อสร้าง/งานบูรณะ บริเวณช่องจราจรซ้าย ส าหรับทางหลวงหลายช่องจราจร 
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บทที่ 4 การติดตั้งป้ายและอุปกรณ์ 

เล่มที่ 3 เครื่องหมายควบคุมการจราจรในงานก่อสร้าง งานบูรณะ และงานบ ารุงรักษาทางหลวงแผ่นดิน 

 
รูปที่ 4-5 การติดตั้งป้ายในงานก่อสร้าง/งานบูรณะ บริเวณ 2 ช่องจราจรซ้าย ส าหรับทางหลวงหลายช่องจราจร 
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 เล่มที่ 3 เครื่องหมายควบคุมการจราจรในงานก่อสร้าง งานบูรณะ และงานบ ารุงรักษาทางหลวงแผ่นดิน 
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รูปที่ 4-6 การติดตั้งป้ายในงานก่อสร้าง/งานบูรณะ บริเวณช่องจราจรกลาง ส าหรับทางหลวงหลายช่องจราจร  
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บทที่ 4 การติดตั้งป้ายและอุปกรณ์ 

เล่มที่ 3 เครื่องหมายควบคุมการจราจรในงานก่อสร้าง งานบูรณะ และงานบ ารุงรักษาทางหลวงแผ่นดิน 

 
รูปที่ 4-7 การติดตั้งป้ายในงานก่อสร้าง/งานบูรณะ บริเวณกลางทางหลวง ส าหรับทางหลวง 2 ช่องจราจร  
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 เล่มที่ 3 เครื่องหมายควบคุมการจราจรในงานก่อสร้าง งานบูรณะ และงานบ ารุงรักษาทางหลวงแผ่นดิน 

บทที่ 4 การติดตั้งป้ายและอุปกรณ์ 

 
รูปที่ 4-8 การติดตั้งป้ายในงานก่อสร้าง/งานบูรณะ บริเวณกลางทางหลวง ส าหรับทางหลวงหลายช่องจราจร  
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บทที่ 4 การติดตั้งป้ายและอุปกรณ์ 

เล่มที่ 3 เครื่องหมายควบคุมการจราจรในงานก่อสร้าง งานบูรณะ และงานบ ารุงรักษาทางหลวงแผ่นดิน 

 
รูปที่ 4-9 การติดตั้งป้ายในงานก่อสร้าง/งานบูรณะ บริเวณช่องจราจรขวา ส าหรับทางหลวง 4 ช่องจราจร  
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 เล่มที่ 3 เครื่องหมายควบคุมการจราจรในงานก่อสร้าง งานบูรณะ และงานบ ารุงรักษาทางหลวงแผ่นดิน 

บทที่ 4 การติดตั้งป้ายและอุปกรณ์ 

 
รูปที่ 4-10 การติดตั้งป้ายในงานก่อสร้าง/งานบูรณะ 2 ช่องจราจรขวา ส าหรับทางหลวงหลายช่องจราจร  
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บทที่ 4 การติดตั้งป้ายและอุปกรณ์ 

เล่มที่ 3 เครื่องหมายควบคุมการจราจรในงานก่อสร้าง งานบูรณะ และงานบ ารุงรักษาทางหลวงแผ่นดิน 

 
รูปที่ 4-11 การติดตั้งป้ายในงานก่อสร้าง/งานบูรณะ การเบี่ยงช่องจราจรส าหรับทางหลวง 4 ช่องจราจร ไม่มีเกาะกลาง 
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 เล่มที่ 3 เครื่องหมายควบคุมการจราจรในงานก่อสร้าง งานบูรณะ และงานบ ารุงรักษาทางหลวงแผ่นดิน 

บทที่ 4 การติดตั้งป้ายและอุปกรณ์ 

 
รูปที่ 4-12 การติดตั้งป้ายในงานก่อสร้าง/งานบูรณะ ชุดทางเบี่ยงหรือสะพานเบี่ยง ส าหรับ 2 ช่องจราจร  
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บทที่ 4 การติดตั้งป้ายและอุปกรณ์ 

เล่มที่ 3 เครื่องหมายควบคุมการจราจรในงานก่อสร้าง งานบูรณะ และงานบ ารุงรักษาทางหลวงแผ่นดิน 

 
รูปที่ 4-13 การติดตั้งป้ายในงานก่อสร้าง/งานบูรณะ ชุดทางเบี่ยงหรือสะพานเบี่ยง ส าหรับ 1 ช่องจราจร  



4-20 

 

 เล่มที่ 3 เครื่องหมายควบคุมการจราจรในงานก่อสร้าง งานบูรณะ และงานบ ารุงรักษาทางหลวงแผ่นดิน 

บทที่ 4 การติดตั้งป้ายและอุปกรณ์ 

 
รูปที่ 4-14 การติดตั้งป้ายในงานก่อสร้าง/งานบูรณะ บริเวณทางเข้า  



4-21 

 
 

 

บทที่ 4 การติดตั้งป้ายและอุปกรณ์ 

เล่มที่ 3 เครื่องหมายควบคุมการจราจรในงานก่อสร้าง งานบูรณะ และงานบ ารุงรักษาทางหลวงแผ่นดิน 

 
รูปที่ 4-15 การติดตั้งป้ายในงานก่อสร้าง/งานบูรณะ บริเวณทางออก 



4-22 

 

 เล่มที่ 3 เครื่องหมายควบคุมการจราจรในงานก่อสร้าง งานบูรณะ และงานบ ารุงรักษาทางหลวงแผ่นดิน 

บทที่ 4 การติดตั้งป้ายและอุปกรณ์ 

 
รูปที่ 4-16 การติดตั้งป้ายในงานก่อสร้าง/งานบูรณะ ระยะสั้นมาก / เคลื่อนที่ บริเวณไหล่ทาง  



4-23 

 
 

 

บทที่ 4 การติดตั้งป้ายและอุปกรณ์ 

เล่มที่ 3 เครื่องหมายควบคุมการจราจรในงานก่อสร้าง งานบูรณะ และงานบ ารุงรักษาทางหลวงแผ่นดิน 

 
รูปที่ 4-17 การติดตั้งป้ายในงานก่อสร้าง/งานบูรณะ ระยะสั้นมาก/เคลื่อนที่ บรเิวณช่องจราจรซ้าย ปริมาณจราจรต่ า 



4-24 

 

 เล่มที่ 3 เครื่องหมายควบคุมการจราจรในงานก่อสร้าง งานบูรณะ และงานบ ารุงรักษาทางหลวงแผ่นดิน 

บทที่ 4 การติดตั้งป้ายและอุปกรณ์ 

 
รูปที่ 4-18 การติดตั้งป้ายในงานก่อสร้าง/งานบูรณะ ระยะสั้นมาก/เคลื่อนที่ บริเวณช่องจราจรซ้าย ปริมาณจราจรสูง 



4-25 

 
 

 

บทที่ 4 การติดตั้งป้ายและอุปกรณ์ 

เล่มที่ 3 เครื่องหมายควบคุมการจราจรในงานก่อสร้าง งานบูรณะ และงานบ ารุงรักษาทางหลวงแผ่นดิน 

 
รูปที่ 4-19 การติดตั้งป้ายในงานก่อสร้าง/งานบูรณะ ระยะสั้นมาก/เคลื่อนที่ บริเวณทางแยก  



 

 

 

 

ภาคผนวก 

 



ผ-1 

 

 เล่มที่ 3 เครื่องหมายควบคุมการจราจรในงานก่อสร้าง งานบูรณะ และงานบ ารุงรักษาทางหลวงแผ่นดิน 

ภาคผนวก 

1. การก าหนดชนิดและอุปกรณ์ควบคุมการจราจร 

ผู้รับจ้างจะต้องจัดเตรียม และติดตั้งป้ายจราจรในพ้ืนที่ที่มีการก่อสร้าง หรือบูรณะทาง หรือสะพาน  
ตามคู่มือการใช้อุปกรณ์ควบคุมการจราจรบริเวณพ้ืนที่ก่อสร้าง ของกรมทางหลวง 

2. ความรับผิดชอบของผู้รับจ้าง 

1) ผู้รับจ้างจะต้องจัดท าแผนปฏิบัติงานความปลอดภัยในการท างานอย่างละเอียดและชัดเจน ให้สอดคล้อง
กับระบบการจัดการความปลอดภัยในการท างานก่อสร้างแล้วเสนอต่อผู้ควบคุมงาน เพ่ือพิจารณา  
ให้ความเห็นชอบก่อนด าเนินการก่อสร้าง 

2) ผู้รับจ้างจะต้องปฏิบัติงานตามแผนปฏิบัติงานที่ได้เสนอไว้กับผู้ว่าจ้างอย่างเคร่งครัดและสอดคล้องกับ
กฎหมายและระเบียบที่ก าหนดไว้ พร้อมรายงานผลการด าเนินงานตามแผนดังกล่าวให้ผู้ควบคุมงาน
รับทราบอย่างน้อยเดือนละ 1 ครั้ง 

3) อุปกรณ์ควบคุมการจราจรที่ผู้รับจ้างน ามาติดตั้งระหว่างก่อสร้างเป็นสมบัติของผู้รับจ้าง 

4) อุปกรณ์ควบคุมการจราจรที่ผู้รับจ้างได้รับเงินค่างานไปแล้ว ถ้าหากเกิดการช ารุด หรือเสียหาย  
อันเนื่องมาจากสาเหตุใดก็ตาม ผู้รับจ้างจะต้องรีบจัดท าหรือจัดหามาติดตั้งทดแทนให้ อยู่ในสภาพ
เรียบร้อยสมบูรณ์ทันทีเมื่อตรวจพบ 

5) ผู้รับจ้างต้องจัดการให้ป้ายอยู่ในสภาพที่ดี และครบถ้วนตามคู่มือการใช้อุปกรณ์ควบคุมการจราจร
บริเวณพ้ืนที่ก่อสร้าง ของกรมทางหลวง และพร้อมที่จะให้ผู้ว่าจ้างตรวจสอบความเรียบร้อยตลอดเวลา 

6) หากเกิดอุบัติเหตุใด ๆ ในพ้ืนที่และเส้นทางที่ได้รับมอบพ้ืนที่ท างานจากผู้ว่าจ้างไปด าเนินการแล้ว  
ผู้รับจ้างต้องรับผิดชอบในผลแห่งอุบัติเหตุนั้นแต่เพียงผ่ายเดียวทั้งทางแพ่งและทางอาญา 

3. การก ากับดูแลและตรวจสอบของผู้ควบคุมงาน 
1) เพ่ือให้เป็นไปตามมาตรการป้องกัน และควบคุมอุบัติเหตุในงานก่อสร้างของรัฐ ผู้ควบคุมงานจะต้องเป็น

ผู้ก ากับดูแลและตรวจสอบการปฏิบัติงานของผู้รับจ้างให้เป็นไปตามแผนปฏิบัติงานความปลอดภัยที่ได้
เสนอไว้ก่อนเริ่มงาน 

2) ผู้ควบคุมงานต้องคอยก ากับดูแล และตรวจสอบอุปกรณ์ควบคุมการจราจรที่ผู้รับจ้างติดตั้งไว้ให้อยู่ใน
สภาพดีและสมบูรณ์ตลอดเวลา เมื่อพบว่ามีการช ารุดหรือสูญหายให้แจ้งเป็นลายลักษณ์อักษรให้ 
ผู้รับจ้างทราบเพื่อจัดหามาทดแทนทันที 

3) อุปกรณ์ควบคุมการจราจรที่ติดตั้ งไว้  ถ้าผู้ควบคุมงานเห็นว่า อุปกรณ์ควบคุมการจราจรใดมี 
ความจ าเป็นต้องติดตั้งเพ่ิมเติม หรือหมดความจ าเป็นส าหรับจุดนั้น ให้แจ้งผู้รับจ้างด าเนินการ 



ผ-2 

 

 เล่มที่ 3 เครื่องหมายควบคุมการจราจรในงานก่อสร้าง งานบูรณะ และงานบ ารุงรักษาทางหลวงแผ่นดิน 

ภาคผนวก 

4.  หลักเกณฑ์การคิดค านวณและจ่ายค่างาน 

1) กรมทางหลวงจะจ่ายค่างานบริหารการจราจรในระหว่างการก่อสร้างเป็นแบบเหมาจ่าย 

2) กรมทางหลวงจะจ่ายค่างานบริหารการจราจรในระหว่างก่อสร้างเป็นสองส่วน ดังนี้ 

ก) ส่วนที่หนึ่งจะจ่ายให้ไม่เกินร้อยละ 70 ของราคาแผ่นป้าย และวัสดุอุปกรณ์ที่ผู้รับจ้างได้จัดเตรียม
และประกอบเรียบร้อยในเขตก่อสร้างพร้อมที่จะใช้งานตามหลักฐานการสั่งซื้อหรือจ้างผลิต แต่ต้อง
ไม่เกินร้อยละ 50 ของรายการค่างานบริหารการจราจรในระหว่างก่อสร้างตามสัญญา 

ข) ส่วนที่สองจะแบ่งจ่ายให้ในทุกงวดงานเป็นเปอร์เซ็นต์ โดยค านวณตามเปอร์เซ็นต์เต็มของผลงาน 
ทั้งโครงการที่ท าได้ในงวดนั้น ๆ และจ่ายให้ครึ่งหนึ่งของเปอร์เซ็นต์ผลงานที่ท าได้ ทั้งนี้จ่ายให้ครบ 
100 เปอร์เซ็นต์เมื่องานโครงการแล้วเสร็จตามสัญญา 

3) ค่างานบริหารการจราจรที่แบ่งจ่ายในแต่ละงวด เป็นส่วนหนึ่งของทุกรายการค่างานในงวดนั้น ในกรณีที่
อุปกรณ์ควบคุมการจราจรช ารุดหรือสูญหาย ไม่เป็นไปตามคู่มือการใช้อุปกรณ์ควบคุมการจราจรบริเวณ
พ้ืนที่ก่อสร้าง ของกรมทางหลวง ถือว่างานในงวดนั้นยังไม่เรียบร้อยตามสัญญา ผู้ว่าจ้างสงวนสิทธิ์ 
ที่จะไม่ตรวจรับงานก่อสร้างในงวดนั้น จนกว่าผู้รับจ้างจะด าเนินการติดตั้งอุปกรณ์ควบคุมการจราจร 
ให้เป็นไปตามคู่มือการใช้อุปกรณ์ควบคุมการจราจรบริเวณพ้ืนที่ก่อสร้าง ของกรมทางหลวง และ 
ผู้รับจ้างจะไม่เรียกร้องค่าเสียหายใด ๆ จากกรณีดังกล่าวจากผู้ว่าจ้าง การจ่ายค่างานส่วนที่เหลือ 
ในครั้งต่อไปนอกจากจะถูกระงับแล้ว ถ้าหากยังมีความจ าเป็นที่จะต้องมีอุปกรณ์ควบคุมการจราจรนั้น
ต่อไปอีก ผู้ว่าจ้างจะจัดหามาทดแทนโดยผู้รับจ้างเป็นผู้รับผิดชอบค่าใช้จ่ายในการนี้ทั้งสิ้น 

 
 
 
 
. 


