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คํานํา 
 

ปจจุบันปญหาอุบัติเหตุบนทางหลวงเปนปญหาสําคัญระดับประเทศ ที่จําเปนตองให
ความสําคัญและมีความจําเปนเรงดวนในการดําเนินการหาทางแกไข และปองกันอยางมี
ประสิทธิผล  เพื่อการนําไปปฏิบัติใชไดอยางเปนรูปธรรม สํานักอํานวยความปลอดภัยรวมกับ
กองฝกอบรมและสํานักงานพัฒนาระบบบริหารไดนําหลัก การจัดการความรู (Knowledge 
Management) เพื่อใหบรรลุจุดประสงคตามยุทธศาสตรที่ 2 เกี่ยวกับการพัฒนาทางหลวงที่
ปลอดภัย  และยุทธศาสตรที่5 เกี่ยวกับการพัฒนาประสิทธิภาพการบริหารจัดการ เพื่อนําไปสู
หลักการบริหารกิจการบานเมืองที่ดี โดยนําความรูและประสบการณจากผูเช่ียวชาญรวมกับ
ความรูจากตําราหรือคูมือที่มีอยู จัดทําเปนหมวดหมูประกอบเปนเอกสารที่สมบูรณและมี
มาตรฐาน จําแนกได 3 หมวดความรู ซึ่งประกอบดวย การตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน       
( Road Safety Audit ) การวิเคราะหจุดบริเวณอันตราย (Black Spot Analysis) และวิศวกรรม
จราจร (Traffic Engineering) สําหรับเอกสารเลมนี้ คือ การตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน   
( Road Safety Audit )  ซึง่มีเนื้อหาประกอบดวย นิยามและความสําคัญของการตรวจสอบความ
ปลอดภัยทางถนน ข้ันตอนของการตรวจสอบความปลอดภัย  รายการตรวจสอบ  และเนื้อหา
ของรายงานการตรวจสอบ โดยมีจุดมุงหมายเพื่อการนําไปใชสําหรับผูปฏิบัติการในระดับแขวง
การทางและสํานักงานบํารุงทาง สําหรับผูที่สนใจเนื้อหาเพ่ิมเติมสามารถคนควาไดจากหนังสอื
ตามที่ไดระบุไวในเอกสารอางอิงทายเลม                                                                      
            
 

   คณะทํางานยอยการจัดทําและพัฒนาระบบบริหารความรูในองคกร 
 
       กันยายน 2549 
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กิตติกรรมประกาศ 
 

คณะทํางานขอขอบพระคุณ คุณเอนก อัมระปาล รองอธิบดีกรมทางหลวงฝาย
บริหาร คุณนพดล วิชญานันต ผูอํานวยการสํานักอํานวยความปลอดภัย คุณณัฐวรรณ เปยลัดดา 
ผูอํานวยการกองฝกอบรม คุณบวรลักษณ ศรีดามา ผูอํานวยการสํานักงานพัฒนาระบบบริหาร
คุณอมรรัตน มีรักดี ผูอํานวยการกลุมแผนพัฒนาระบบงานและวิชาการ คณะทํางานการพัฒนา
ระบบบริหารความรูในองคกร บุคลากรจากสํานักอํานวยความปลอดภัยทุกทาน ที่ใหคําปรึกษา
และขอคิดเห็นตางๆ และเจาหนาที่จากกองฝกอบรม รวมถึงสํานักงานพัฒนาระบบบริหาร ที่
ชวยในดานการดําเนินการและการจัดรูปเลมเอกสารรวมถึงการประสานงานตางๆ ผูเขารวม
เสวนาการประชุมเชิงปฏิบัติการ เร่ือง “การเฝาระวังและแกไขปญหาการเกิดอุบัติเหตุบนทาง
หลวง” ในวันที่ 17-18 กรกฎาคม 2549 และในวันที่ 10-11 สงิหาคม 2549 ที่โรงแรม เดอะทวิน
ทาวเวอร กรุงเทพฯ ที่ใหความรูและขอคิดเห็นที่มีประโยชน คุณสุภาพ นวลพลับ ผูอํานวยการ
แขวงการทางกระบี่ ที่เอื้อเฟอภาพประกอบ รวมถึงบุคคลอื่นๆที่ไมไดเอยนามมา ณ ที่นี้ดวย 
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บทที่1 
บทนํา 

 
1.1 กลาวนํา 
 
ความสูญเสียทั้งชีวิตและทรัพยสินอันเนื่องมาจากอุบัติเหตุทางถนน สงผลกระทบโดยตรงตอผูเก่ียวของใน
หลายระดับตั้งแตครอบครัว  ผูรวมงาน  และผูใกลชิด เมื่อพิจารณาระดับมหภาคพบวาประเทศไทยตอง
ประสบกับความสูญเสียทางดานเศรษฐกิจเนื่องจากปญหาเหลาน้ีปละกวาหน่ึงแสนลานบาท  เปนที่เขาใจ
กันดีวาอุบัติเหตุทางถนนนี้ไมสามารถแกไขใหหมดไปได  แตจะทาํอยางไรใหลดจํานวนใหเหลือนอยที่สุด  
ซ่ึงจําเปนตองอาศัยยุทธศาสตรและมาตรการตางๆมาใชอยางมีประสิทธิผล ในทางวศิวกรรมนั้นการปองกัน
การเกิดอุบัติเหตุตองดําเนินการเชิงรุก  การท่ีจะเขามาจัดการกับอุบัติเหตุไดตองเขาใจถึงสาเหตุการเกิด
อุบัติเหตุ  หลักการดังกลาวสอดคลองกับวิธีการของการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน เพ่ือเปนไปตาม
หลักการที่วา การปองกันดีกวาแกไข 
 

 
รถทัวรสายขอนแกน-สุรินทร ถูกรถเทรลเลอรพุงชน ตาย 7 บาดเจ็บ 32  ที่ จ.มหาสารคาม 

ท่ีมา: นสพ.คมชัดลึก วันจันทร ท่ี 17  กรกฎาคม 2549 
 

รูปที่ 1.1 ความสูญเสียอันเน่ืองมาจากอุบัตเิหตุ 
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1.2  แนวคิดของการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน 
 
วิธีการแกไขปญหาอุบัติเหตุที่หนวยงานตาง ๆ ดําเนินการกันอยูในปจจุบัน ปฏิบัติโดยการปรับปรุงจุดหรือ
บริเวณที่มีจาํนวนอุบัติเหตุเกิดขึ้นมากใหมีความปลอดภัยมากขึ้น เปนวิธีที่เรียกกันวา Black spot  
Improvement  เปนวิธีที่ถือปฏิบัติกันมาเปนระยะเวลานานและมีลักษณะเปนการตามแกปญหา (Reactive 
Approach) ขณะที่วิธีการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน(Road Safety Audit)มาใชเพ่ือลดจํานวนการ
บาดเจ็บและเสียชีวิตจากอุบตัิเหตุบนถนน ซ่ึงสามารถดําเนินการไดตั้งแตข้ันตอนการเริ่มออกแบบถนน ไป
จนถึงการตรวจสอบในขั้นตอนอ่ืน ๆ   
 
1.3 ความแตกตางระหวางการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนกับการสืบคนหาสาเหตุของ 
       อุบัติเหตุ 
 
การตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน เปนวิธีการแกปญหามาในเชิงรุก (Proactive Approach) ซ่ึงเปน
วิธีการที่ชวยใหมองเห็น “อันตราย” และดําเนินการแกไข กอนที่ส่ิงอันตรายดังกลาวจะนําไปสูการเกิด
อุบัติเหตุ การเสียชีวิตหรือบาดเจ็บ ซ่ึงเปนการปองกันปญหามากกวาการตามแกปญหา ขณะที่การสืบคน
และแกไขปญหาอุบัติเหตุในจุดหรือบริเวณที่มีอุบัติเหตุเกิดขึ้นบอยครั้ง (Accident Investigation and 
Blackspot Improvement) เปนลักษณะการตามแกปญหา (Reactive Approach) อยางไรก็ตามวิธีการทั้งสอง
วิธีตางก็เปนเครื่องมือสําคัญในการจัดการใหระบบถนนมีความปลอดภัยมากยิ่งขึ้น 
 
1.4  นิยามของ “การตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน”  
 
Institution  of  Highways  and  Transportation, IHT (1996) ในสหราชอาณาจักร อธิบายการตรวจ-สอบ
ความปลอดภัยทางถนน (ตปถ.) วาคือ วิธีการที่เปนทางการสําหรับใชในการประเมินศักยภาพในการเกิด
อุบัติเหตแุละความปลอดภัยในการใชงานของโครงการกอสรางถนนใหม และโครงการปรับปรุงและ
บํารุงรักษาถนนที่มีอยู หรือกลาวอีกนัยหน่ึง การตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน (Austroads, 2002) 
หมายถึง  การตรวจสอบอยางเปนทางการของโครงการดานถนนหรือดานการจราจรในอนาคตหรือถนนที่มี
อยู โดยผูตรวจสอบอิสระทีท่รงคุณวุฒ ิ ซ่ึงจะรายงานถึงศักยภาพในการเกิดอุบัตเิหตุ และความปลอดภัยใน
การใชงานของโครงการหรือถนนดังกลาว  
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1.5  ความสําคัญของการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน 
 
การออกแบบถนนในสมัยกอนมักจะจํากัดอยูเพียงเพ่ือ “ใหรถวิ่งอยูบนถนน” เทาน้ัน ถาผูขับข่ีเกิดพลาด
พล้ังเกิดอุบัติเหตุก็มักจะเกิดการบาดเจ็บสาหัสหรือเสียชีวิตได ตอมาในระยะหลัง ๆ ไดมีการติดตั้งราวกัน
อันตรายเพ่ิมมากขึ้น ซ่ึงชวยปองกันผูขับขี่ที่เกิดอุบัติเหตุไดในระดับหน่ึง แตสภาพแวดลอมสองขางทางก็
ยังคงเปนอันตรายอยู เน่ืองจากใน “เขตปลอดภัย” ยังมีเสาไฟฟา เสาปาย ตนไม ฯลฯ ที่เปนอันตรายตอผูขับ
ขี่ที่เกิดอุบัติเหตุ 

 
   
 
 
 
 
 
 

 รูปที่ 1.2 สภาพแวดลอมท่ีอันตรายขางทางบริเวณ 
                ทางโคง 
 

 

     รูปที่ 1.3 ขาดการติดตั้งราวอันตรายบริเวณ 
                                                                                                          คอสะพาน 
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   รูปที่1.4 ระยะมองเห็นไมพอเพียงชวงทางแยก 
 

   
 
 
 
 
 
 
 รูปที่ 1.5 การติดตั้งสะพานลอยที่ไมตรงกับจุดที่ 
               เหมาะกับการใชงาน 
 

 
   
 
 
 
 
 
 
 รูปที่1.6 อันตรายจากการดัดแปลงพ้ืนที่เกาะกลาง
เปนทางเชื่อม 
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รูปที่1.7 การติดต้ังปายที่ใกลกันเกินไป 
 
 

 
 

รูปที่1.8 ตูโทรศัพทที่อยูใกลแยกบริเวณโคง  ทําใหผูขับข่ีมองไมเห็นแยก  
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การตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน ไมใชส่ิงตอไปน้ี  : 
 
• ไมใชการสืบคนสาเหตุของอุบัติเหตุ ซ่ึงเปนวิธีการตอบสนองตออุบัติเหตุที่เกิดขึ้นแลว 
• ไมใชการออกแบบโครงการใหม ซ่ึงเปนหนาที่ของผูออกแบบ ในกรณีท่ีตองออกแบบใหม 
• ไมใชวิธีการสําหรับประเมินโครงการวาดหีรือไมดี หรือเปรียบเทียบระหวางโครงการ ซ่ึงตองอาศัย

เกณฑทางเศรษฐศาสตร วิศวกรรมและสิ่งแวดลอม 
• ไมใชการตรวจสอบถนนหรือแบบแปลนถนนวาเปนไปตามมาตรฐาน แตการตรวจสอบความปลอดภัย

ทางถนนเนนถึงความปลอดภัยในการใชงานของถนน  
• ไมใชส่ิงท่ีใชกับเฉพาะโครงการขนาดใหญ หรือเฉพาะโครงการที่มีปญหาดานความปลอดภัย  แตใช

กับโครงการที่เกี่ยวของกับถนน / จราจร ทุกประเภท 
• ไมใชเรียกการตรวจสอบที่ไมเปนทางการ หรือการไปดูพ้ืนที่ หรือการปรึกษาหารืออยางไมเปนทางการ 

กิจกรรมดังกลาวควรเปนสวนหน่ึงของกระบวนการออกแบบตามปกติ และแยกออกจากงานการ
ตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน  

• ไมใชเปนสิ่งท่ีใชทดแทนการตรวจแบบ  ซ่ึงเปนหนาที่ของวิศวกรอาวุโส 
 
1.6 หลักการสําคัญของการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน 
 
การตรวจสอบจะตองกระทาํโดยบุคคลหรือคณะบุคคล ซ่ึงเปนผูมีความรู ผานการฝกอบรม มีประสบการณ
ในการตรวจสอบ ไมมีสวนเกี่ยวของกับโครงการหรือถนนที่จะตรวจสอบ และดําเนินการตรวจสอบอยาง
เปนอิสระ  
 
1.7 วัตถุประสงคหลักของการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน 
 
การตรวจหาจดุที่อาจกอใหเกิดอันตรายตอผูใชถนน และเสนอแนะแนวทางในการขจัดหรือบรรเทาอันตราย
และความไมปลอดภัยดังกลาว โดยจะตองคํานึงถึงผูใชถนนทุกกลุม มิใชจํากัดอยูเพียงผูใชยานยนตเทาน้ัน  
 
1.8  ประโยชนของการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน 
 
• ถนนที่ออกแบบใหม จะมีความปลอดภัยมากขึ้น 
• ลดโอกาสในการเกิดอุบัติเหตุในโครงขายถนนโดยรวม 
• ลดการบาดเจ็บและเสียชีวิต 
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• ยกระดับความสําคัญของความปลอดภัยทางถนนใหเทาเทียมกับปจจัยอื่น ๆ ในการออกแบบ 
• ทําใหผูออกแบบและผูเกี่ยวของกับการออกแบบคํานึงถึงผูใชถนนทุกประเภท 
• ชวยลดคาใชจายโดยรวมที่เกิดขึ้นกับประเทศชาต ิ ซ่ึงรวมถึงความสูญเสียชีวิตและทรัพยสินจาก

อุบัติเหตุ จากการหยุดชะงักของการจราจร และการบาดเจ็บจากอุบัติเหตุ 
 
การตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน  สามารถเอื้อใหมีความปลอดภัยสูงขึ้นไดในสองทาง ดังน้ี :(Belcher 
และ Proctor, 1990) 
 
1. โดยการขจัดองคประกอบที่ไมเหมาะสมที่อาจกอใหเกิดอุบัติเหตุซ่ึงสามารถปองกันได เชน รูปแบบ

ของผังส่ีแยกท่ีไมเหมาะสม เปนตน ทั้งในระหวางข้ันตอนวางแผนหรือขั้นตอนการออก-แบบ 
2. โดยการลดผลกระทบของปญหาที่ยังเหลืออยูหรือที่มีอยูเดิม ดวยการใชอุปกรณ / เคร่ืองมือลดอุบัติเหตุ

ที่เหมาะสม อาท ิผิวถนนกันลื่น, ราวกันชน, อุปกรณควบคุมการจราจรและเครื่องหมายช้ีนําทาง 
 
     
  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปที่ 1.4 ปายเตือนควบคุมความเร็วกอนถึงโคง 
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บทที่ 2 
 ข้ันตอนของการตรวจสอบความปลอดภัย 

 
ขั้นตอนหลักของการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนนมีหลายขั้นตอน ในที่น้ีมี 2 ขั้นตอนที่จําเปนตองเนน
มากที่สุดคือ ขั้นตอนระหวางการกอสราง  (During  Construction  Stage) และการตรวจสอบถนนที่เปด
ใหบริการแลว  (Existing  Roads) ดังน้ี 
 
2.1 ข้ันตอนระหวางการกอสราง (During  Construction  Stage) 
 
ในระหวางการกอสรางจะมกีารเคล่ือนที่ของเครื่องจักรกล, รถบรรทุกและกองวัสดุ ซ่ึงลวนมีศักยภาพใน
การกอใหเกิดอุบัติเหตุ การจัดการจราจรที่ปลอดภัยจึงเปนส่ิงที่จําเปน เพ่ือลดโอกาสการชนกันระหวาง
เครื่องจักรกอสรางกับรถที่สัญจรไปมา นอกจากนั้นผิวถนน, ปายบอกเขตกอสราง, ปาย-เตือน, หลักหรือ
อุปกรณบอกแนวขอบถนนและไฟฟาแสงสวาง ฯลฯ มักขาดแคลนหรือถามีก็มักจะต่าํกวาที่ควรเปนในแง
ของความปลอดภัย ซ่ึงเพ่ิมโอกาสในการเกิดอุบัติเหตุแกผูสัญจรโดยเฉพาะในเวลากลางคืน หรือชวงฝนตก 

 

    
รูปที่ 2.1 ความปลอดภัยในขั้นตอนการกอสรางถนน 

 

เหตุผลในการตรวจสอบในขั้นตอนระหวางการกอสราง 

1. พ้ืนที่กอสราง มักคอนขางจาํกัด มีเคร่ืองจักรกล, รถบรรทุก ที่ใชความเร็วต่าํ เปรียบเทยีบกับรถที่สัญจร
ไปมาที่ความเร็วสูงกวา ทาํใหเพ่ิมโอกาสในการเกิดอุบัติเหตุ 
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2. การจัดการจราจรระหวางการกอสรางมักขาดการพิจารณาที่รอบคอบในดานความปลอดภัย  ทั้งในสวน
ของผูรับเหมาและเจาของงาน 

3. เพ่ือตรวจดูวา มีการติดต้ังอุปกรณ เครื่องหมาย และปายควบคุมการจราจรชัว่คราว ซ่ึงมักไมมีมาตรฐาน 
เชน ไมสะทอนแสงในเวลากลางคืน หรือไมเพียงพอ   

4. เพ่ือตรวจดูความปลอดภัยของถนนที่เช่ือมตอหรือวิ่งขาม วาสามารถใชงานไดอยางปลอดภัยในระหวาง
การกอสรางถนนสายหลัก 

5. เพ่ือเพ่ิมความปลอดภัยใหกับบุคลากรในพื้นที่กอสราง และประชาชนที่ใชเสนทาง 
 
2.2 การตรวจสอบถนนที่เปดใหบริการแลว (Existing  Roads) 
 
ผูตรวจสอบสามารถตรวจสอบความปลอดภัยสําหรับถนนที่มีอยูเดิมและเปดใชแลว ซึ่งในกรณีเชนน้ี หากผู
ตรวจสอบมีขอมูลเก่ียวกับอุบัติเหตุที่ไดเกิดขึ้นบนถนนนั้นๆ ก็สามารถนําขอมูลน้ันมาพิจารณา
ประกอบดวยได แตก็ยังตองตรวจสอบทุกจุดบนถนนอยางละเอียดรอบคอบ มิใชเนนการตรวจสอบเฉพาะ
บริเวณที่เคยเกิดอุบัติเหตุแลวเทาน้ัน  เพราะมิฉะนั้นแลวจะไมใชเปนการตรวจสอบความปลอดภัย แตจะ
เปนการคนหาสาเหตุของอุบัติเหตุที่เกิดขึ้นแลว 
 

 
      

รูปท่ี 2.2 ความปลอดภัยของถนนที่เปดใชงานแลว 
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เหตผุลในการตรวจสอบถนนที่เปดใหใชบริการแลว 
1. ถนนที่กอสรางมานานในสมัยที่ประเทศไทยยังคอนขางขาดแคลนงบประมาณในการกอสราง มัก

ขาดความปลอดภัย เน่ืองจากงบประมาณทีม่ีอยูจํากัด 
2. มักมีการติดต้ังปาย, เสา บริเวณทางโคงหรือใกลเขตทาง โดยขาดการพิจารณาดานความ   ปลอดภัย 
3. การใชงานของถนน/พ้ืนที่ริมถนนเปลี่ยนไปตามระยะเวลา 
4. สภาพท่ัวไปของถนนยังมีลักษณะที่เปนอันตรายอยูมาก โดยเฉพาะพื้นที่ริมสองขางทาง 
5. ภูมิทัศน, ตนไม เจริญเติบโตขึ้น และอาจบดบังการมองเห็น 
6. วิธีปฏิบัติซ่ึงเปนที่ยอมรับกันอยู เปลี่ยนแปลงไปตามกาลเวลา, ประสบการณ และความรูที ่ 

เพ่ิมขึ้น) 
7. อุปกรณของถนน (ปาย, หมุด ฯลฯ) เกาลงตามเวลา เชน การมองเห็น, การสะทอนแสงลดลง 
8. เพ่ือทําการตรวจสอบเวลากลางคืน เชน ความสับสนในการมองเห็นจากแสงไฟของรถที่วิ่งสวน 

หรือความชัดเจนในการมองเห็น 
9. ชวยใหคนพบสิ่งอันตรายที่เปนปญหาทั้งระบบ เชน การติดตั้งอุปกรณกันอันตรายอยางไมถูกตอง  

หนือขนาดของเสาที่ติดตั้งปาย, ลักษณะของปาย, ตาํแหนงของเสา สามารถสราง “อนัตราย” แกผู
ขับข่ีที่พลาดพลั้งได ถึงแมวาจะเปนแบบมาตรฐาน 
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บทที่3 
รายการตรวจสอบ (Checklist) 

 
3.1  วัตถุประสงคของรายการตรวจสอบ 
 
จุดประสงคของการมีรายการตรวจสอบ คือ เพ่ือใหสะดวกสําหรับคณะผูตรวจสอบในเบื้องตนที่จะตรวจหา
ส่ิงท่ีอาจจะเปนปญหาในดานความปลอดภัย รายการตรวจสอบเปรียบไดกับเคร่ืองมือชนิดหน่ึง ในการ
ตรวจสอบความปลอดภัย ผูตรวจสอบแตละคนจะมีวิธีตรวจหาจุดอันตรายในแบบฉบับของตนเอง ไมมีวิธี
ใดเปนวิธีที่ดีที่สุดเพียงวิธีเดียว ในขณะเดียวกัน การใชรายการตรวจสอบก็มีหลายหลากวิธีเชนกัน 
 
ผูตรวจสอบจะพบบอย ๆ วา มีรายการบางรายการที่ระบุไวในรายการตรวจสอบนั้น ไมอยูในประเด็นของ
การตรวจสอบ และบางรายการก็เปนเร่ืองซํ้าซอนกัน ดังน้ัน กอนที่จะเริ่มงาน ควรกําหนดเสียกอนวา จะใช
รายการตรวจสอบชุดใด และควรจะใชอยางไร โดยมีหลักเกณฑทั่วไปดังน้ี 
 
• ผูตรวจสอบที่มีประสบการณ  อาจใชแตรายการตรวจสอบชุดท่ีเปนรายการหลัก ๆ เทาน้ัน 
• ผูตรวจสอบบางราย อาจใชรายการตรวจสอบชุดอ่ืน ๆ รวมทัง้รายการที่รางขึ้นโดยเฉพาะเจาะจง

สําหรับโครงการหรืองานนั้น ๆ 
• ผูตรวจสอบที่มีประสบการณนอย ควรใชรายการตรวจสอบที่จัดไวเปนตัวอยางในที่น้ี โดยพิจารณา

รายการตรวจสอบดังกลาวเสียกอน แลวตดัทอนรายการที่ไมตรงประเด็นหรือซํ้าซอนออกไป  
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3.2  ประเด็นตรวจสอบหลักสําหรับข้ันตอนแตละข้ันตอน 
 
3.2.1 ข้ันตอนระหวางการกอสราง (ดูรูป 3.1-3.8) 

1 ประเด็นท่ัวไป 
 1.1 แนวเสนทาง 
 1.2 รัศมีการเลี้ยวและการผายความกวาง 

(Tapers) 
 1.3 ความปลอดภัยและการมองเห็นของ

ชองจราจร 
 1.4 ความปลอดภัยในเวลากลางคืน 
 1.5 การซอมแซมและบาํรุงรักษา 
 1.6 ทางเชื่อมเขาออก 
 1.7 อุปกรณกันชน 
 1.8 การตรวจสอบภาคสนาม 
2 การจัดการจราจร 
 2.1 การควบคุมการจราจร 
 2.2 การจัดการและควบคุมการใชความเร็ว 
 2.3 การเขาออกบริเวณพ้ืนที่เขตกอสราง 
3 ปายและเครื่องหมายจราจร 
 3.1 ปายจราจร 
 3.2 ขอกําหนดในการติดต้ังปายจราจรใน

เวลากลางวันและกลางคืน 
 3.3 การควบคุมการจราจร 
 3.4 เคร่ืองหมายนําทาง และ                   

อุปกรณสะทอนแสง 
 3.5 เคร่ืองหมายจราจรบนผิวทาง 
 3.6 ทางเบี่ยง 

 4 สัญญาณไฟจราจร 
 4.1 สัญญาณไฟจราจรชัว่คราว 
 4.2 ตําแหนงของสัญญาณไฟจราจร 
 4.3 การมองเห็นสัญญาณไฟจราจร 
 4.4 การเคลื่อนตัวของการจราจร 
5 คนเดินเทาและคนข่ีจักรยาน 
 5.1 ปญหาทั่วไป 
 5.2 การเขาออกของผูสูงอายุ คนพิการ 
 5.3 คนข่ีจักรยาน 
6 พื้นผิวถนน 
 6.1 ความเสียหายของผวิถนน 
 6.2 ความตานทานการลื่นไถล 
 6.3 การเกิดนํ้าทวมขัง 
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รูปที่ 3.1 ดานการติดตั้งไฟจราจรชัว่คราว 
 
 
 

 
 

รูปที่ 3.2 ดานความปลอดภัยเวลาการคืน 
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3.3 ดานเครื่องหมายนําทาง 
 
 
 

 
 

รูปที่ 3.4 ดานการควบคุมจราจร 
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3.5 ดานการเขาออกบริเวณกอสราง 
 
 
 

 
 

รูปที่ 3.6 ดานการมองเห็นเวลากลางคืน 
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3.7 ดานการควบคุมการใชความเร็ว 
 
 
 

 
 

รูปที่ 3.8 ดานการติดต้ังอุปกรณกันชน 
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3.2.2 ถนนที่เปดใหบริการแลว (ดูรูป 3.9-3.16) 
 

1 แนวทางและรปูตัดของถนน 
 1.1 แนวทางราบและแนวทางดิ่ง 
 1.2 ระยะการมองเห็นตามแนวทาง 
 1.3 รูปตัดถนน 
2 ลักษณะทั่วไปของทางแยก 
 2.1 ลักษณะทางเรขาคณิตของทางแยก 
 2.2 การมองเห็น 
 2.3 การควบคุมการจราจรบริเวณทางแยก

และการนําทาง 
3 การระบายน้ํา 
 3.1 ปญหาท่ัวไป 
4 ปายจราจร 
 4.1 ชนิดและการติดตั้งปายจราจร 
 4.2 การมองเห็นปายจราจร 
5 สัญญาณไฟจราจร 
 5.1 การติดตั้งและการทํางานของสัญญาณ-

ไฟจราจร 
 5.2 การมองเห็นสัญญาณไฟจราจร 
6 เครื่องหมายจราจรและเครื่องหมายนําทาง 
 6.1 ปญหาท่ัวไป 
 6.2 เคร่ืองหมายจราจร 
 6.3 เคร่ืองหมายนําทาง 
 6.4 อุปกรณบนผิวจราจร (ปุมจราจร) 
 6.5 สันระนาด (Rumble Strips) 

 7 สภาพอันตรายขางทาง 
  7.1 เขตปลอดภัย (Clear Zone) 
 7.2 อุปกรณกันชน 
 7.3 ร้ัว 
8 พื้นถนน 
 8.1 สภาพพ้ืนถนน 
9 ไฟฟาแสงสวาง 
 9.1 ปญหาทั่วไป 
10 คนเดินเทา คนเดินขามถนน คนขี่จักรยาน 
 10.1 ส่ิงอํานวยความสะดวกและปลอดภัย

สําหรับคนเดินเทา คนเดินขามถนน 
 10.2 ส่ิงอํานวยความสะดวกและปลอดภัย

สําหรับผูขับขี่รถจักรยาน 
11 ทางเชื่อม 
 11.1 ปญหาทั่วไป 
 11.2 ระยะการมองเห็น 
12 การจอดรถ และที่หยุดรถประจําทาง 
 12.1 การจอดรถ 
 12.2 ที่หยุดรถประจําทาง 
13 อ่ืน ๆ 
 13.1 แสงที่สะทอนเขาตาผูขับข่ี 
 13.2 กิจกรรมขางทาง 
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รูปที่ 3.9 ดานการมองเห็นปายจราจร 

 
 

 
 

รูปที่ 3.10 ดานเครื่องหมายนําทาง 
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รูปที่ 3.11 ดานการติดต้ังไฟจราจร 
 
 
 

 
 

รูปที่ 3.12 ดานระยะมองเห็นในโคง 
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รูปที่ 3.13 ดานการควบคุมบริเวณทางแยก 
 
 
 

 
 

รูปท่ี 3.14 ดานสภาพอันตรายขางทาง 
 



สํานักอํานวยความปลอดภัย  กรมทางหลวง 

 
ความรูดานการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน (Road Safety Audit) 

 

21

 
 

รูปที่ 3.15 ดานสภาพพ้ืนผิวถนน 
 
 
 

 
 

รูปที่ 3.16  ดานการระบายน้ํา 
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บทที่4 
เนื้อหาของรายงานการตรวจสอบ 

 
4.1 องคประกอบของเนื้อหาของรายงานการตรวจสอบ 

รายงานการตรวจสอบควรมีเน้ือหาดังตอไปนี้  (ดัดแปลงจาก  Austroads  2002) 
 
(ก) ขอมูลเกี่ยวกับโครงการ 

- หัวเร่ืองของรายงาน ใหระบุช่ือถนน  ความยาวถนน (หรือช่ือของถนนที่ตัดขวาง   หัว
ทาย)  ท่ีตั้งโครงการ  ขั้นตอนของการออกแบบที่ตรวจสอบ 

- ลักษณะโครงการโดยสังเขป ระบุวัตถุประสงค  การใชงานหรือลักษณะพิเศษ 
 

(ข)  ขอมูลภูมิหลัง 
- รายชื่อสมาชิกในคณะผูตรวจสอบ (ระบุช่ือหัวหนาคณะ) และช่ือผูวาจาง 
- คุณวุฒิและสังกัดของสมาชิกในคณะผูตรวจสอบ 
- แบบแปลนของโครงการหรือชวงถนน พรอมดวยหมายเลขรายการขอเสนอแนะ จากการ

ตรวจสอบ 
- ระบุวา ไดทําการตรวจสอบถนนทั้งในชวงกลางวันและกลางคืน และระบุถึงการจัด

ประชุมเริ่มงานและปดงาน (ถาเปนโครงการขนาดเล็ก อาจเปนเพียงการประชุมทาง
โทรศัพท) ระบุวันที่ดําเนินการทั้งหมด 

- แสดงรายการเอกสารที่ใชในการตรวจสอบ รวมทั้งคูมือแนวทางที่ใชในการตรวจ-สอบ 
เลขหมายและวันท่ีของแบบแปลนที่ใช รวมถึงการแกไขเพ่ิมเติม 

- ภาพถายของจุดที่สําคัญ (ถามี) 
- ไมจําเปนตองแนบรายการตรวจสอบ หรือขอมูลอุบัติเหตุ 
 

(ค)  ปญหาที่ตรวจพบและขอเสนอแนะ 
- ระบุจุดที่ขาดความปลอดภัยที่ไดตรวจพบ พรอมดวยขอเสนอแนะสําหรับการแกไข แต

ละจุด  ซ่ึงสวนน้ีจะเปนเนื้อหาหลักของรายงาน 
- ทํารายการสรุปส่ิงที่ตรวจพบและขอเสนอแนะที่สําคัญ ๆ โดยแยกออกตางหากจาก 

เน้ือหาหลักขางตน 
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(ง)  ขอความปดทาย 
เปนขอความสรุปปดทายรายงาน และใหสมาชิกคณะผูตรวจสอบทุกคนลงลายมือช่ือไว เปน
หลักฐานวาไดดําเนินการตรวจสอบแลวจริง 

 
กลาวโดยสรุป รายงานการตรวจสอบควรเปนรายงานที่กระชับแตชัดเจน ระบุถึงจุดตาง ๆ ที่เปนอันตราย 
พรอมกับเสนอแนะวิธีแกไขปรับปรุง 

 
ประเด็นปญหาใดที่ตองการใหดําเนินการแกไขโดยดวน ใหใสคําวา “ดวน” ในขอเสนอแนะ ในทํานอง
เดียวกัน ปญหาที่เห็นวาอาจจะกอใหเกิดอันตรายไดมาก ก็ใหระบุวา “สําคัญ” แตทั้งน้ีมิไดหมายความวา 
“ดวน” แลว ไมมีความสําคัญ หรือวา “สําคัญ” แลวคือไมดวน หรือวาประเด็นปญหาอื่น ๆ นอกเหนือจากที่
ระบุดังกลาว ไมมีความสําคัญ 
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1. รายการตรวจสอบสําหรับขั้นตอนระหวางการกอสราง (During Construction) 
 

ประเด็น ใช ไมใช ขอคิดเห็น 
1     ประเด็นท่ัวไป    
1.1   แนวเสนทาง    
พ้ืนท่ีเขตกอสรางอยูในตําแหนงซ่ึงไดรับผลกระทบเนื่องจาก      
แนวทางราบและแนวทางดิ่งทําใหเกิดความไมปลอดภัยหรือไม    
ถาเปนเชนน้ัน มีการติดตั้งปายจราจรชั่วคราวสําหรับงานกอสราง 
เพ่ือเตือนผูขับข่ีหรือไม 

   

บริเวณจุดตอระหวางถนนที่มีอยูในปจจุบันกับพ้ืนที่เขตกอสราง    มี
ความปลอดภัยและมีรูปแบบที่ชัดเจนหรือไม 

   

1.2   รศัมีการเลี้ยวและการผายความกวาง (Tapers)    
รัศมีการเลี้ยวและการผายความกวางเปนไปตามมาตรฐานหรือไม    
มีการวางกรวยจราจรสําหรับงานกอสรางเพื่อเปนอุปกรณนําทาง
ในชวงการผายความกวางเมือ่มีความจาํเปนหรือไม 

   

ความกวางของชองจราจรมคีวามเหมาะสมกับการจราจร ในบริเวณ
เขตพ้ืนที่กอสรางหรือไม 

   

แนวของสันขอบทาง เกาะจราจร และเกาะกลางถนน  มีความ 
เหมาะสมหรือไม 

   

1.3   ความปลอดภัยและการมองเห็นของชองจราจร    
มีการกําหนดเขตพื้นที่กอสรางอยางชัดเจนหรือไม    
มีการกําหนดแนวทางการสญัจรของการจราจรทั้งสองทศิทางอยาง
ชัดเจนหรือไม มีการแยกเขตพื้นที่กอสรางออกจากการจราจรที่ผาน
ในบริเวณน้ันอยางเหมาะสมหรือไม 

   

เสนแบงทิศทางจราจร เสนแบงชองจราจร เสนขอบทาง มีความ   
ชัดเจนและไมกอใหเกิดความสับสนหรือไม 

   

ระยะการมองเห็นและระยะทางสาํหรับการหยุดอยางปลอดภัย  
เพียงพอในบริเวณเขตพื้นที่กอสราง ทางแยก และทางสัญจรหรือไม 

   

ปายหยุดรถโดยสารประจาํทางอยูในตําแหนงที่เหมาะสม โดยมี
ระยะหางจากชองจราจรที่เพียงพอเพื่อความปลอดภัยและการ
มองเห็นไดอยางชัดเจนหรือไม 
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ประเด็น ใช ไมใช ขอคิดเห็น 
ผูโดยสารสามารถเดินไป - มาจากปายหยุดรถโดยสารประจาํทาง ได
อยางปลอดภัยหรือไม 

   

1.4   ความปลอดภัยในเวลากลางคืน    
ไฟฟาแสงสวางและเครื่องหมายนําทางอื่น ๆ ไดติดตั้งอยางเหมาะสม
บริเวณพ้ืนที่เขตกอสรางเพื่อความปลอดภัยในเวลากลางคืนหรือไม 
(จําเปนตองตรวจสอบในเวลากลางคืน) 

   

พ้ืนท่ีเขตกอสรางในเวลากลางคืนมีความปลอดภัยเพียงพอ สําหรับคน
เดินเทา คนขี่จักรยาน และคนขี่จักรยานยนต หรือไม 

   

1.5   การซอมแซมและบํารุงรักษา    
การซอมแซมและบาํรุงรักษาถนนสามารถดําเนินการไดอยางปลอด-ภัย
ในระหวางที่มกีารกอสรางหรือไม  (พิจารณาถึงความปลอดภัย ของ
ผูปฏิบัติงานกอสรางและประชาชนที่อยูใกลเคียง) 

   

มีเศษดิน กรวด โคลน หรือ วัสดุกอสรางอื่น ๆ อยูบนพ้ืนผิวถนน
หรือไม 

   

1.6   ทางเชื่อมเขาออก    
การเขาออกบริเวณทางเชื่อมสามารถทําไดอยางปลอดภัยในบริเวณ
พ้ืนที่เขตกอสรางหรือไม 

   

1.7   อุปกรณกันชน    
มีการติดต้ังอุปกรณกันชน เพ่ือแยกพื้นที่เขตกอสรางออกจากพื้นที่
สาธารณะใกลเคียงในกรณีที่จําเปนหรือไม 

   

มีการติดต้ังอุปกรณกันชนเพื่อปองกันมิใหการจราจรในบริเวณ  
ใกลเคียงไดรับอันตรายอันเนื่องมาจากการปฏิบัติงานกอสรางใน
กรณีที่จําเปนหรือไม 

   

ชนิดของอุปกรณกันชนมีความเหมาะสมกับวัตถุประสงคในการ  ใช
งาน รวมทั้งตาํแหนงท่ีติดตั้งและการประกอบเขาดวยกันมีความ
ถูกตองหรือไม 

   

อุปกรณกันชนท่ีติดต้ังมีลักษณะดังตอไปนี้หรือไม    
-  ทําใหเกิดอันตรายตอผูขับขี่    
-  บดบังการมองเห็น    

 



สํานักอํานวยความปลอดภัย  กรมทางหลวง 

 
ความรูดานการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน (Road Safety Audit) 

 

3

ประเด็น ใช ไมใช ขอคิดเห็น 
1.8   การตรวจสอบภาคสนาม    
การตรวจสอบภาคสนามมีการดําเนินการทั้งในชวงเวลากลางวันและ
เวลากลางคืนหรือไม 

   

2     การจัดการจราจร    
2.1   การควบคุมการจราจร    
มีการควบคุมและจัดการจราจรอยางเหมาะสมในบริเวณพ้ืนที่เขต
กอสรางหรือไม 

   

การควบคุมและจัดการจราจรไดคํานึงถึงผูใชรถใชถนนทุกประเภท
หรือไม 

   

ระยะการมองเห็นของอุปกรณควบคุมการจราจรเพียงพอหรือไม    
• มีการกําหนดพื้นที่สําหรับจอดรถและพื้นที่หามจอดอยางเหมาะสม
หรือไม 

   

• มีการปรึกษากับเจาหนาที่ตํารวจหรือหนวยบริการฉุกเฉินอื่น ๆ 
เกี่ยวกับการควบคุมและจัดการจราจรในบริเวณพ้ืนท่ีเขตกอสราง
หรือไม 

   

2.2   การจัดการและควบคุมการใชความเร็ว    
• ไดมีการติดต้ังปายจาํกัดความเร็วในพื้นท่ีเขตกอสรางหรือไม    
• ปายจาํกัดความเร็วสามารถใชงานไดตามปกติทั้งในชวงเวลากลางวัน
และกลางคืนหรือไม 

   

• มีการเตือนใหผูขับขี่ลดความเร็วในการขบัขี่ผานบริเวณพ้ืนที่เขต 
กอสรางหรือไม 

   

2.3   การเขาออกบริเวณพื้นท่ีเขตกอสราง    
• ทางเขาออกบริเวณพ้ืนท่ีเขตกอสรางอยูในตําแหนงที่มีระยะการ
มองเห็นที่เพียงพอหรือไม 

   

• มีการควบคุมกระแสการจราจร ทั้งการรวมเขา การเลี้ยว และการ 
เขา – ออก อยางเหมาะสมหรือไม 

   

• มีการกําหนดระยะความยาวของชองจราจรสําหรับกระแสรวมเขา
อยางเหมาะสมหรือไม 

   

• มีการควบคุมการจราจรในบริเวณที่การจราจรของงานกอสรางและ
การจราจรทั่วไปอยางเหมาะสมหรือไม 
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ประเด็น ใช ไมใช ขอคิดเห็น 
3     ปายและเครื่องหมายจราจร    
3.1   ปายจราจร    
• มีการติดต้ังปายจราจรที่จาํเปน (ปายบังคับ ปายเตือน ปายแนะนํา) 
หรือไม 

   

• ปายจราจรอยูในตําแหนงที่ถูกตอง มีความสะอาด และสามารถ
สังเกตเห็นไดอยางชัดเจนหรือไม 

   

• รูปแบบของปายจราจรที่ติดต้ังเปนไปตามมาตรฐานหรือไม    
• ชนิดของปายเตือนแนวทาง (Chevron alignment sign) ที่ติดต้ังอยูมี
ความถูกตองหรือไม 

   

• ปายจราจรที่ไมจําเปนตองใชในชวงที่ไมไดมีการปฏิบัติงานถูกรื้อ-
ยายออกไปหรือไม  (เชน ในเวลากลางคืน) 

   

• ปายจราจรไดติดตั้งโดยมีระยะหางดานขางและระยะความสูงอยาง
ถูกตองหรือไม 

   

• ปายจราจรบดบังการมองเห็น โดยเฉพาะอยางยิ่งสําหรับรถที่กําลัง
เลี้ยวหรือไม 

   

3.2   ขอกําหนดในการติดตั้งปายจราจรในเวลากลางวันและกลางคืน    
• มีการใชปายจราจรที่ถูกตองเหมาะสมกับสถานการณตาง ๆ รวมทั้ง
ในเวลากลางคนืหรือไม ปายจราจรเหลาน้ันมีความจาํเปนหรือไม 

   

3.3   การควบคุมการจราจร    
• อุปกรณควบคุมการจราจรอื่น ๆ เปนไปตามมาตรฐานและได
นํามาใชงานอยางถูกตองหรือไม 

   

• มีคนใหสัญญาณโบกธงหรือการใชสัญญาณไฟจราจรชั่วคราวใน
กรณีที่จําเปนหรือไม (พิจารณาถึงตําแหนง ชวงเวลา และลักษณะ
การใชงาน) 

   

3.4   เครื่องหมายนําทางและอุปกรณสะทอนแสง    
• มีการนําทางบริเวณชองจราจรอยางชัดเจนหรือไม    
• มีการติดต้ังอุปกรณบนผิวจราจร (ปุมจราจร) ชั่วคราวแบบสะทอน-
แสงหรือไม 

   

• อุปกรณบนผิวจราจร (ปุมจราจร) ไดติดตั้งอยางถูกตองหรือไม    
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ประเด็น ใช ไมใช ขอคิดเห็น 
3.5   เครื่องหมายจราจรบนผิวทาง    
• เครื่องหมายจราจรบนผิวทางที่จําเปนไดมีการติดตั้งตามมาตรฐาน
หรือไม 

   

• ผูขับขี่สามารถมองเห็นแนวทางวิ่งในชวงที่ผานพ้ืนที่เขตกอสราง 
ไดอยางชัดเจนหรือไม 

   

• พ้ืนที่กอสรางไดมีการกําหนดบริเวณไวอยางชัดเจน และในกรณีที่
ไมมีคนโบกธงพื้นที่เหลาน้ีอยูนอกบริเวณการสัญจรหรือไม 

   

• มีการคํานึงถึงอุปสรรคที่อาจเกิดกับผูขับขี่จักรยานยนตหรือไม    
3.6   ทางเบี่ยง    
• ยานพาหนะที่มีขนาดใหญและรถโดยสารประจาํทางสามารถสัญจร
ผานบริเวณทางเบี่ยงตามชองจราจรที่กําหนดไวไดอยางปลอดภัย
หรือไม 

   

4     สัญญาณไฟจราจร    
4.1   สัญญาณไฟจราจรชั่วคราว    
• สัญญาณไฟจราจรชัว่คราวสามารถมองเห็นไดอยางชัดเจน            
โดยผูขับขี่หรือไม 

   

• มีการติดต้ังปายเตือนสัญญาณไฟจราจรชั่วคราวอยางเพียงพอหรือไม    
• มีการติดต้ังปายเตือนเพ่ิมเติมเมื่อมีความจาํเปนหรือไม    
• ผูขับขี่สามารถมองเห็นทายแถวของรถที่จอดอยู เพ่ือใหสามารถ 
หยุดรถไดอยางปลอดภัยหรือไม 

   

4.2   ตําแหนงของสัญญาณไฟจราจร    
• สัญญาณไฟจราจรทาํงานอยางถูกตองหรือไม จํานวนและตําแหนง
ของไฟสัญญาณเพียงพอหรือไม 

   

4.3   การมองเห็นสัญญาณไฟจราจร    
• มีการคํานึงถึงปญหาในเรื่องการมองเห็นสัญญาณไฟจราจรอัน
เน่ืองมาจากแสงอาทิตยหรือไม 

   

• มีการปฏิบัติงานหรือมีอุปกรณเครื่องมือที่ใชในการกอสรางที่เปน
ปจจัยอันจะทําใหเกิดปญหาในการมองเห็นสัญญาณไฟจราจร     
หรือไม 
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ประเด็น ใช ไมใช ขอคิดเห็น 
4.4   การเคลื่อนตัวของการจราจร    
• มีการใชสัญญาณไฟจราจรชั่วคราว เพ่ือควบคุมการเคลื่อนตัวของ
การจราจรทั้งหมดรวมถึงคนเดินเทาในกรณีที่จําเปนหรือไม 

   

5     คนเดินเทาและคนขี่จักรยาน    
5.1   ปญหาทั่วไป    
• มีการคํานึงถึงผลกระทบเนื่องจากพ้ืนที่งานกอสรางที่มีตอคนเดินเทา
หรือคนขี่จักรยานหรือไม 

   

• แนวทางการสัญจรและแนวทางขามถนนมีความเหมาะสมสําหรับ
คนเดินเทาและคนขี่จักรยานหรือไม 

   

• มีการเตือนคนเดินเทาหรือคนขี่จักรยานใหทราบถึงส่ิงกีดขวางหรือ
งานกอสรางชั่วคราวที่อาจทาํใหเกิดอันตรายในบริเวณทางที่สัญจร
อยางเพียงพอหรือไม 

   

5.2   การเขาออกของผูสูงอายุ คนพิการ    
• มีส่ิงอํานวยความปลอดภัยอยางเพียงพอในการเขาออกของผูสูงอายุ 
คนพิการ เด็ก เกาอี้มีลอสําหรับคนพิการ รถเข็น หรือไม 

   

5.3   คนขี่จักรยาน    
• แนวทางการสัญจรสําหรับคนขี่จักรยานมีความตอเน่ือง และไมมี
ลักษณะที่ถูกบีบใหแคบลงหรือขาดหายเปนชวง ๆ หรือไม 

   

6     พื้นผิวถนน    
6.1   ความเสียหายของผิวถนน    
• ผิวถนนเกิดความเสียหาย เชน พ้ืนผิวขรุขระ รองลอ เปนหลุม       
ผิวทางหลุดลอน เปนตน ที่อาจเปนอันตรายตอผูใชรถใชถนน     
ทุกประเภท เชน ทําใหการเสียการควบคุมรถ หรือไม 

   

6.2   ความตานทานการลื่นไถล    
• พ้ืนผิวถนนมีสภาพที่มีความตานทานการลื่นไถลที่เพียงพอหรือไม 
โดยเฉพาะในบริเวณที่มีความลาดชัน 

   

6.3   การเกิดนํ้าทวมขัง    
• พ้ืนผิวถนนมีการเกิดนํ้าทวมขัง หรือมีการไหลผานของกระแสน้ํา
บนผิวจราจร ซ่ึงอาจทาํใหเกิดปญหาดานความปลอดภัยหรือไม 
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2 รายการตรวจสอบสําหรับถนนที่เปดใหบริการแลว  (Existing Roads) 

ประเด็น 
ใช ไมใช ขอคิดเห็น 

1     แนวทางและรูปตัดของถนน    
1.1   แนวทางราบและแนวทางดิ่ง    
• โคงแนวราบและการยกโคง (ถาจาํเปน) มีความเหมาะสมกับ
ความเร็วของการจราจรสวนใหญในบริเวณนั้นหรือไม 

   

• ความสัมพันธระหวางโคงแนวราบและแนวดิ่งมีความปลอดภัย
สําหรับผูขับขี่หรือไม เชน ไมมีลักษณะที่อาจทําใหผูขับขี่ไมคาดคิด
วาจะมีโคงแนวราบอยูถัดจากโคงคว่ํา 

   

• แนวเสนทางมคีวามชัดเจนโดยมีลักษณะที่จะไมทําใหผูขับขี่เกิด
ความเขาใจผิดหรือความสับสนหรือไม 

   

1.2   ระยะการมองเห็นตามแนวทาง    
• โคงแนวราบและโคงแนวดิ่งมีระยะการมองเห็นที่เหมาะสมกับ
ความเร็วของการจราจรสวนใหญในบริเวณนั้นหรือไม 

   

• การมองเห็นแนวทางขางหนาถูกส่ิงกีดขวางตาง ๆ บดบังหรือไม 
เชน ตนไม ปายตาง ๆ รถที่จอดอยู ปายหยุดรถโดยสารประจําทาง 
ฯลฯ 

   

• ในบริเวณถนนที่มีสภาพภูมปิระเทศเปนทางภูเขา หรือ/และบริเวณ
ที่มีทางลาดชันหรือชวงถนนที่มีระยะการมองเห็นปลอดภัยสําหรับ
การแซงรถที่ไมมีเพียงพอเปนระยะทางยาว บริเวณเหลาน้ีมีการจัด
ชองจราจรพิเศษเพ่ือใหรถที่แลนชาหลีกทางใหรถที่มีความเร็วสูง
กวาสามารถแซงผานข้ึนไปไดอยางปลอดภัยเพียงพอหรือไม 

   

1.3   รูปตัดถนน    
• ความกวางชองจราจรและจาํนวนชองจราจรเพียงพอกับปริมาณ
การจราจรและเหมาะสมกับประเภทของยานพาหนะหรือไม 

   

• มีการขยายความกวางของชองจราจรบริเวณทางโคงอยางเพียงพอ
ในกรณีที่จําเปนหรือไม 

   

• ชนิดและความกวางของเกาะกลางถนนมีความเหมาะสมหรือไม    
• ระยะผายความกวาง (Taper Lengths) ในบริเวณที่รูปตัดถนนมีการ
เปลี่ยนแปลง มีความเหมาะสมหรือไม 
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ประเด็น ใช ไมใช ขอคิดเห็น 
• ความกวางของไหลทางเพียงพอเพ่ือใหผูขับข่ีรถที่พลัดหลุดออกนอก
ถนนสามารถควบคุมยานพาหนะใหกลับเขาสูถนนไดหรือไม 

   

• ความกวางของไหลทางเพียงพอเพ่ือจะใหรถที่ขัดของไมสามารถ
แลนตอไปไดหรือรถที่ตองจอดฉุกเฉินสามารถจอดไดอยางปลอดภัย
หรือไม 

   

2     ลักษณะทั่วไปของทางแยก    
2.1   ลักษณะทางเรขาคณิตของทางแยก    
• ความกวางของชองจราจร ชองทางเล้ียว รัศมีวงเลี้ยว ไหลทาง และ
ถนนโดยรวม เพียงพอสําหรับยานพาหนะทุกประเภทที่เขามาใน
บริเวณทางแยกหรือไม 

   

• ความกวางของถนนและรัศมีวงเลี้ยวมีความเหมาะสมหรือไม     
เพ่ือปองกันมิใหผูขับข่ีใชความเรว็สูงจนเกินควร 

   

• รูปแบบของทางแยกมีความชัดเจนไมกอใหเกิดความสับสนตอ      
ผูใชรถใชถนนทุกประเภทหรือไม 

   

• มีการจัดชองจราจร (Channelization) ที่เพียงพอและเหมาะสม    
หรือไม 

   

• ชนิดของเกาะกลางมีความเหมาะสมหรือไม    
• ความกวางของเกาะกลางเพียงพอหรือไม    
• มีการจัดชองจราจรสาํหรับรอเล้ียว (Auxiliary Lane) ในกรณีที่-        
จําเปนหรือไม เชน รถที่เลี้ยวมีปริมาณมาก หรือรถที่รอเลี้ยวกีดขวาง
กระแสการจราจรในทางตรง 

   

• ลักษณะทางเรขาคณิตของชองจราจรสําหรับรอเลี้ยว เชน ความกวาง 
ระยะผายความกวาง (Taper Lengths) ความยาวของชองพักรถ 
(Storage Lengths) มีความเหมาะสมหรือไม 

   

• ผูขับขี่สามารถหยุดรถหรือชะลอความเร็วไดอยางปลอดภัยใน  
ระยะทางของชองจราจรสาํหรับรอเลี้ยวหรือไม 

   

• ชองจราจรสาํหรับรอเลี้ยวมีความยาวเพียงพอเพื่อที่จะใหผูขับขี่
สามารถเปลี่ยนชองจราจรเขาไปรวมกับชองจราจรที่อยูถัดไปได
อยางปลอดภัยหรือไม 
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ประเด็น ใช ไมใช ขอคิดเห็น 
• จุดเปดกลับรถที่อยูในบริเวณใกลเคียงกับทางแยกทําใหเกิดปญหา
การขัดแยงกันของกระแสจราจร (Conflicting Problems) หรือไม 

   

• ทางเชื่อมบริเวณใกลทางแยกสรางปญหาแกกระแสจราจรของ      
ทางแยกหรือไม 

   

2.2   การมองเห็น    
• ตําแหนงท่ีตั้งของทางแยกมีปญหาในเรื่องการมองเห็นจากสาเหตุ
ของแนวทางราบหรือแนวทางดิ่งหรือไม 

   

• ระยะการมองเห็นบริเวณทางแยกถูกบดบังจากตนไม เสาไฟฟา    
การจอดรถ ที่หยุดรถประจําทาง ฯลฯ หรือไม 

   

2.3   การควบคุมการจราจรบรเิวณทางแยกและการนําทาง    
• เครื่องหมายจราจรบนผิวทางและปายจราจรที่มีอยูเหมาะสมในการ
ควบคุมการจราจรบริเวณทางแยกหรือไม 

   

• มีอุปกรณหรือเครื่องหมายนําทางผานทางแยกอยางเหมาะสมหรือไม    
3     การระบายน้ํา    
3.1   ปญหาทั่วไป    
• ความลาดเอียงของผิวทางเพยีงพอตอการระบายน้ําบนผิวทางหรือไม    
• ระบบการระบายน้ํามีความเหมาะสมหรือไม    
• มีการปองกันการเกิดนํ้าทวมขังหรือการไหลผานของกระแสน้ําบน
ผิวจราจรในบริเวณที่ถนนตัดผานแนวการไหลของทางน้ําอยางเพียง-
พอหรือไม 

   

• มีวัชพืชหรืออุปสรรคอื่น ๆ บริเวณไหลทางกั้นขวางการไหลของน้ํา
จากผิวจราจรหรือไม 

   

• มีการดูแลรักษาระบบระบายน้ําเพ่ือใหสามารถทาํงานไดอยางม ี  
ประสิทธิภาพหรือไม 

   

• ความสัมพันธระหวางความลาดเอียงของถนนตามรูปตัดแนวขวาง
และตามแนวยาวมีความเหมาะสมโดยไมทําใหเกิดปญหานํ้าทวมขัง
บนผิวทางหรือไม 
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ประเด็น ใช ไมใช ขอคิดเห็น 
4     ปายจราจร    
4.1   ชนิดและการติดตั้งปายจราจร    
• ปายจราจรที่ตดิต้ังมีความถูกตองเหมาะสมในการใชงานหรือไม    
• รูปแบบของปายจราจรที่ติดต้ังเปนไปตามมาตรฐานหรือไม    
• มีปญหาดานความสับสนของผูขับขี่เน่ืองจากการมีปายจราจรที่มาก-
เกินไปหรือไม 

   

• ปายจราจรที่ไมไดใชแลวถูกรื้อถอนออกไปหรือไม    
• ตําแหนงของการติดตั้งปายจราจรมีความเหมาะสมหรือไม    
• ขนาดของตัวอักษรหรือสัญลักษณบนปายจราจรมีความเหมาะสม
หรือไม 

   

• ผูขับขี่สามารถอานและทาํความเขาใจขอความหรือสัญลักษณบน 
ปายจราจรไดงายหรือไม 

   

4.2   การมองเห็นปายจราจร    
• ปายจราจรอยูในสภาพที่สามารถมองเห็นไดชัดเจนในทุกชวงเวลา 
ทุกสภาวะหรือไม  เชน  กลางวัน  กลางคืน  ฝนตก หมอกลง  พระ-
อาทิตยกําลังขึน้หรือตก 

   

• ปายจราจรสามารถมองเห็นไดอยางชัดเจนโดยไมมีส่ิงบดบังตาง ๆ  
ที่อยูใกลเคียงหรือไม เชน ตนไม เสาไฟฟาสองสวาง ปายตาง ๆ     
รถที่จอดอยู ที่หยุดรถประจําทาง ฯลฯ 

   

• ปายจราจรถูกติดตั้งอยางเหมาะสมโดยไมบดบังกันเองหรือไม    
• ปายจราจรสามารถมองเห็นไดอยางชัดเจนโดยไมถูกดึงดูดความ   
สนใจจากสิ่งรอบขางหรือพ้ืนที่ดานหลังของปายหรือไม 

   

• การมองเห็นปายจราจรมีความชัดเจนโดยไมถูกรบกวนจากไฟฟา-
แสงสวางหรือแสงไฟจากขางทาง หรือไม 

   

• ปายจราจรสามารถมองเห็นไดอยางชัดเจนโดยไมถูกรบกวนจาก  
แสงไฟหนารถท่ีอยูในทิศทางตรงขามหรือไม 

   

• มีการติดต้ังไฟฟาแสงสวางสําหรับปายจราจรแขวนสูงอยางเพียงพอ
หรือไม 

   

• มีการติดต้ังปายจราจรอยางเพียงพอบริเวณถนนที่มีหลายชองจราจร
เพ่ือใหสามารถมองเห็นไดอยางชัดเจนหรือไม 
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ประเด็น ใช ไมใช ขอคิดเห็น 
• ปายจราจรถูกติดตั้งหันไปในทิศทางที่กําหนดไว เพ่ือใหผูขับข่ี      
มองเห็นไดอยางถูกตองหรือไม 

   

• ปายจราจรถูกติดตั้งโดยมีความสูงและระยะหางจากถนนที่เหมาะสม
เพ่ือใหสามารถมองเห็นไดชัดเจนหรือไม 

   

5     สัญญาณไฟจราจร    
5.1   การติดตัง้และการทํางานของสัญญาณไฟจราจร    
• สัญญาณไฟจราจรทาํงานอยางถูกตองหรือไม    
• จํานวน ตําแหนง และชนิดของไฟสัญญาณ มีความเหมาะสมสําหรับ
ยานพาหนะในแตละประเภทและสภาพการจราจรหรือไม 

   

• มีส่ิงอํานวยความสะดวกสําหรับคนตาบอด ผูสูงอายุ หรือคนพิการ 
ในกรณีที่จําเปนหรือไม 

   

• ตูควบคุมสัญญาณไฟจราจรอยูในตําแหนงที่ปลอดภัย (เชน จากการ
ถูกเฉี่ยวชน) หรือไม 

   

• จังหวะของสญัญาณไฟจราจรมีความเหมาะสมในดานความปลอดภัย
หรือไม 

   

5.2   การมองเห็นสัญญาณไฟจราจร    
• สัญญาณไฟจราจรอยูในสภาพที่สามารถมองเห็นไดอยางชัดเจน  
หรือไม 

   

• สัญญาณไฟจราจรสามารถมองเห็นไดอยางชัดเจนโดยไมมีส่ิงบดบัง
ตาง ๆ ที่อยูใกลเคียงหรือไม เชน ตนไม เสาไฟฟาสองสวาง          
ปายตาง ๆ  ท่ีหยุดรถประจําทาง ฯลฯ 

   

• สัญญาณไฟจราจรสามารถมองเห็นไดอยางชัดเจนโดยไมถูกดึงดูด
ความสนใจจากเห็นส่ิงรอบขางหรือพ้ืนที่ดานหลังของหัวสัญญาณ-
ไฟจราจรหรือไม 

   

• การมองเห็นสัญญาณไฟจราจรมีความชัดเจนโดยไมถูกรบกวนจาก
ไฟฟาแสงสวางหรือแสงไฟจากขางทาง หรือไม 

   

• สัญญาณไฟจราจรสามารถมองเห็นไดเฉพาะทิศทางที่ไดกําหนดไว
อยางถูกตองเทาน้ันหรือไม 

   

• การมองเห็นสีของสัญญาณไฟจราจรมีปญหาจากสีของไฟฟาสอง-
สวางในบริเวณใกลเคียงหรือไม 
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ประเด็น ใช ไมใช ขอคิดเห็น 
• สัญญาณไฟจราจรสามารถมองเห็นไดชัดเจนโดยไมมีการขัดแยงกับ
สัญญาณไฟจราจรของทางแยกใกลเคียงหรือไม 

   

6     เครื่องหมายจราจรและเครื่องหมายนําทาง    
6.1   ปญหาทั่วไป    
• เครื่องหมายจราจรและเครื่องหมายนําทางมคีวามเหมาะสมกับหนาที่
การใชงานของถนนหรือไม 

   

• เครื่องหมายจราจรและเครื่องหมายนําทางมคีวามสม่ําเสมอไปตลอด
เสนทางหรือไม 

   

• เครื่องหมายจราจรและเครื่องหมายนําทางอยูในสภาพใชงานได
ตามปกติในทุกสภาวะหรือไม เชน กลางวัน กลางคืน ฝนตก หมอก
ลง พระอาทิตยขึ้นหรือตก 

   

6.2   เครื่องหมายจราจร    
• เสนแบงทิศทางจราจร เสนขอบทาง เสนแบงชองจราจร มีเพียงพอ 
เหมาะสม และเปนไปตามมาตรฐานหรือไม 

   

• เครื่องหมายลูกศรบนผิวทางในบริเวณที่จําเปนมีแสดงหรือไม    
• เสนหยุดและเสนใหทางมีแสดงอยางเหมาะสมหรือไม    
• เครื่องหมายจราจรบริเวณเขตหามแซงในบริเวณที่จาํเปนไดติดตั้ง
อยางเพียงพอและเหมาะสมหรือไม 

   

• เครื่องหมายจราจรบนสันขอบทางไดติดตั้งอยางเพียงพอเหมาะสม
หรือไม 

   

• เครื่องหมายจราจรที่ไมจาํเปนถูกยายหรือลบออกเรียบรอยหรือไม    
6.3   เครื่องหมายนําทาง    
• มีการติดต้ังเครื่องหมายนําทางที่เหมาะสม เชน หลักนําทาง  ปาย-
สะทอนแสง  ปายจราจรเตือนแนวทาง ในบริเวณที่จาํเปนหรือไม 

   

• เครื่องหมายนําทางถูกบดบังการมองเห็นจาก ตนไม ปายตาง ๆ     
การจอดรถ ฯลฯ หรือไม 

   

• ชวงระยะหางของเครื่องหมายนําทางมีความเหมาะสมหรือไม    
• ปายเตือนแนวทางสามารถมองเห็นไดชัดเจนโดยผูขับขี่ที่กําลัง
เคลื่อนที่เขามาในทางโคงและมีความตอเน่ืองไปตลอดชวงทางโคง
หรือไม 
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ประเด็น ใช ไมใช ขอคิดเห็น 
6.4   อุปกรณบนผิวจราจร (ปุมจราจร)    
• อุปกรณบนผิวจราจร (ปุมจราจร) อยูในสภาพที่ใชงานไดตามปกติ
และสามารถมองเห็นไดในทุกสภาวะหรือไม เชน กลางคืน ฝนตก 
หมอกลง 

   

• อุปกรณบนผิวจราจร (ปุมจราจร) ไดมีการติดตั้งอยางถูกตองและ     
เหมาะสมหรือไม 

   

• อุปกรณบนผิวจราจร (ปุมจราจร) มีความสงูที่ไมทําใหเกิดอันตราย  
ผูขับขี่จักรยานหรือจักรยานยนตหรือไม 

   

• อุปกรณบนผิวจราจร (ปุมจราจร) แบบสะทอนแสง ไดมีการติดต้ัง 
ในกรณีที่จําเปนหรือไม 

   

6.5   สันระนาด (Rumble Strips)    
• สันระนาด (Rumble Strips) อยูในสภาพที่สามารถใชงานไดตามปกติ
หรือไม 

   

• รูปแบบการตดิต้ังของสันระนาด (Rumble Strips) มีความเหมาะสม
หรือไม 

   

• ความสูงของสันระนาด (Rumble Strips) มีความเหมาะสมโดยไม
สงผลกระทบ ที่อาจทาํใหเกิดอันตรายตอผูขับขี่รถจักรยานหรือ
รถจักรยานยนตหรือไม 

   

7     สภาพอันตรายขางทาง    
7.1  เขตปลอดภัย (Clear Zone)    
• บริเวณเขตปลอดภัย (Clear Zone) มีอุปสรรคที่อาจกอใหเกิด 
อันตรายตอผูขับข่ีรถที่อาจเสยีหลักหลุดออกนอกเสนทางหรือไม  
เชน ตนไม เสาไฟฟา คันทางที่สูงและลาดชัน ชองเปดทอระบายน้ํา   
ชองเปดสะพาน  เสาปายจราจร  ส่ิงปลูกสรางตาง ๆ ฯลฯ 

   

7.2   อุปกรณกันชน    
• มีการติดต้ังอุปกรณกันชนที่ไมจําเปนอันอาจกอใหเกิดอันตรายตอ   
ผูใชรถใชถนนหรือไม 

   

• จุดปลายของอุปกรณกันชนมีลักษณะที่ไมกอใหเกิดอันตรายตอ       
ผูขับขี่ที่เสียหลักพุงเขาไปชนหรือไม 
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ประเด็น ใช ไมใช ขอคิดเห็น 
• ชนิดและประเภทของอุปกรณกันชนมีความเหมาะสมกับความเร็ว
ของการจราจรสวนใหญและประเภทของยานพาหนะในบริเวณนั้น
หรือไม 

   

• อุปกรณกันชนไดรับการติดตั้งอยางเหมาะสมหรือไม    
• ระยะหางดานขางของอุปกรณกันชนกับขอบทางเหมาะสมหรือไม    
• อุปกรณกันชนที่ชํารุดไดรับการซอมแซมหรือไม    
• อุปกรณกันชนสามารถมองเห็นไดในทุกสภาวะหรือไม                   
เชน กลางคืน ฝนตก หมอกลง เปนตน 

   

7.3   รั้ว    
• มีการติดต้ังรั้วเพ่ือปองกันคนเดินเทาจากสภาพอันตรายตาง ๆ ที่อยู
ขางทางหรือไม 

   

• ชนิดและการติดตั้งรั้วมีความปลอดภัยตอผูใชรถใชถนนหรือไม    
8     พื้นถนน    
8.1   สภาพพื้นถนน    
• ผิวถนน (ผิวจราจร) เกิดความเสียหายท่ีอาจเปนอันตรายตอผูขับขี่ 
หรือไม เชน พ้ืนผิวขรุขระ เปนหลุม มีการทรุดตัว ผิวเปนคล่ืน 

   

• มีความแตกตางระหวางระดับผิวทางและไหลทางหรือไม    
• พ้ืนผิวถนนมีสภาพที่มีความตานทานการลื่นไถลที่เพียงพอหรือไม 
โดยเฉพาะบริเวณทางโคง บริเวณที่มีความลาดชัน และชวงกอนถึง
ทางแยก เปนตน 

   

• พ้ืนผิวถนนมีปจจัยที่อาจทาํใหผิวถนนเกิดสภาพลื่นหรือไม    
• ระดับของผิวถนนท่ีมีการเปลี่ยนแปลงซึ่งอาจทําใหผูขับขี่ประสบ
ปญหาในเรื่องการควบคุมรถหรือไม เชน การทรุดตัวของถนน
บริเวณคอสะพาน 

   

• สภาพของตะแกรงฝาทอระบายนํ้าบนผิวจราจรอาจทาํใหเกิด
อันตรายตอผูขับข่ีรถจักรยานหรือจักรยานยนตหรือไม 

   

9     ไฟฟาแสงสวาง    
9.1   ปญหาทั่วไป    
• มีการติดต้ังไฟฟาสองสวางอยางเพียงพอหรือไม    
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ประเด็น ใช ไมใช ขอคิดเห็น 
• ระดับของแสงสวางเพียงพอหรือไม    
• แสงไฟมีความสม่ําเสมอหรือไม    
• ไฟฟาสองสวางมีส่ิงที่อาจบดบังแสงสวาง  เชน  ก่ิงไม  ปาย ฯลฯ 
หรือไม 

   

10     คนเดินเทา คนเดินขามถนน คนขี่จักรยาน    
10.1   ส่ิงอํานวยความสะดวกและปลอดภัยสําหรับคนเดินเทา         คน

เดินขามถนน 
   

• มีการจัดเตรียมส่ิงอํานวยความสะดวกและอํานวยความปลอดภัย      
ที่เหมาะสมสําหรับคนเดินเทาและคนเดินขามถนนหรือไม 

   

• ความกวางของทางเดินหรือทางเทาเพียงพอกับปริมาณคนเดินเทา
หรือไม 

   

• ชนิดและความสูงของสันขอบทางมีความเหมาะสมหรือไม    
• ทางเดินหรือทางเทามีสภาพที่ไมกอใหเกิดอันตรายตอคนเดินเทา
หรือไม 

   

• ทางเดินหรือทางเทามีความตอเน่ืองหรือไม    
• ตําแหนงของทางขามมีความเหมาะสมหรือไม    
• ความกวางของทางขามเพียงพอหรือไม    
• เครื่องหมายจราจรสาํหรับทางคนขามสามารถมองเห็นไดชัดเจน 
หรือไม 

   

• ทางขามสามารถมองเห็นไดชัดเจนโดยไมถูกบดบังจากแนวเสนทาง-
ราบหรือแนวเสนดิ่งหรือไม 

   

• ระยะการมองเห็นบริเวณทางขามถูกบดบังโดยสิ่งกีดขวางตาง ๆ   
หรือไม  เชน  ปายตาง ๆ  ตนไม  ส่ิงปลูกสราง  เสาไฟฟา  รถที่จอด-
อยู  ปายหยุดรถประจําทาง ฯลฯ 

   

• แนวทางขามถนนมีความตอเน่ืองหรือไม    
• ทางขามปราศจากสภาพที่ทําใหเกิดความลื่นหรือไม    
• ชนิดและความสูงของสันขอบทางบริเวณจุดเร่ิมตนและสิ้นสุดของ
ทางขามมีความปลอดภัยเพียงพอสําหรับคนเดินเทาทุกประเภท   
หรือไม 
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ประเด็น ใช ไมใช ขอคิดเห็น 
• มีส่ิงกีดขวางแนวทางขามหรือไม  เชน  เสาไฟ  ปายตาง ๆ  รถที่จอด-
อยู  กําแพงคอนกรีต ฯลฯ 

   

• มีการทําเกาะพักสําหรับคนเดินขามถนนในบริเวณที่จําเปนหรือไม    
• มีการติดต้ังอุปกรณก้ันหรือรั้วเพ่ือบังคับใหคนเดินเทาไปขามถนน
ในจุดทางขามที่ปลอดภัยหรือไม 

   

• มีเจาหนาที่คอยอํานวยความปลอดภัยสําหรับคนเดินขามในบริเวณ  
ที่จําเปนหรือไม เชน บริเวณหนาโรงเรียนหรือบริเวณที่มีปริมาณคน
ขามถนนสูง 

   

• สะพานสําหรับคนเดินขามถูกออกแบบ โดยคํานึงคนเดินเทาทุก-
ประเภทหรือไม 

   

10.2   ส่ิงอํานวยความสะดวกและความปลอดภัยสําหรับผูขับขี-่      
รถจักรยาน 

   

• ความกวางของถนนเพียงพอสําหรับปริมาณผูขับข่ีรถจักรยานหรือไม    
• มีการจัดเตรียมส่ิงอํานวยความสะดวกและความปลอดภัยที่จําเปน
สําหรับผูขับขี่รถจักรยานหรือไม 

   

• ทางจักรยานมคีวามตอเน่ืองและอยูในสภาพที่ปลอดภัยตอผูขับขี่-  
รถจักรยานหรือไม 

   

11     ทางเชื่อม    
11.1   ปญหาทั่วไป    
• มีการควบคุมการเขาออกจากทางเชื่อมที่เหมาะสมหรือไม    
• รัศมีการเลี้ยวบริเวณทางเชือ่มเพียงพอสําหรับยานพาหนะทุกประเภท
หรือไม 

   

• มีชองจราจรสาํหรับรอเล้ียวเพ่ือเขาหรือออกจากทางเชื่อมในกรณี    
ที่จําเปนหรือไม 

   

• ความลาดเอียงของทางเชื่อมมีความเหมาะสมหรือไม    
• ทางเชื่อมกอใหเกิดปญหาความขัดแยงกันของกระแสจราจรหรือไม    
11.2   ระยะการมองเห็น    
• ตําแหนงของทางเชื่อมสามารถมองเห็นไดอยางชัดเจนโดยไมถูก   
บดบังจากแนวทางราบหรือแนวดิ่งหรือไม 
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ประเด็น ใช ไมใช ขอคิดเห็น 
• มุมของทางเชือ่มมีความเหมาะสมซึ่งทําใหสามารถมองเห็นทางเชื่อม
ไดอยางชัดเจนหรือไม 

   

• ระยะการมองเห็นบริเวณทางเชื่อมไมถูกบดบังโดยสิ่งกีดขวางตาง ๆ 
เชน  ปายตาง ๆ  ส่ิงปลูกสราง  ตนไม  เสาไฟฟา  รถที่จอดอยู  ปาย-
หยุดรถประจําทาง ฯลฯ หรือไม 

   

12     การจอดรถ และ ท่ีหยุดรถประจําทาง    
12.1   การจอดรถ    
• มีการจัดพ้ืนที่สําหรับจอดรถอยางเพียงพอหรือไม    
• พ้ืนที่การเลี้ยวสําหรับการเขาจอดรถเพียงพอหรือไม    
12.2   ท่ีหยุดรถประจําทาง    
• ที่จอดรถประจําทางอยูในตาํแหนงที่เหมาะสมโดยไมกอใหเกิด
ปญหาทางดานความปลอดภัย หรือไม 

   

• มีรถจอดกีดขวางทาํใหรถประจําทางไมสามารถเขาไปจอดที่หยุดรถ-
ประจําทางที่เหมาะสมหรือไม 

   

13     อ่ืน ๆ    
13.1   แสงที่สะทอนเขาตาผูขับขี ่    
• ทัศนวิสัยในการมองเห็นของผูขับขี่ถูกรบกวนโดยแสงสะทอนจาก
โคมไฟหนารถที่อยูในทิศทางตรงขามหรือไม 

   

• แสงสะทอนจากไฟฟาสองสวางรบกวนการมองเห็นของผูขับขี่   
หรือไม 

   

• แสงไฟจากขางทางสะทอนเขาตาผูขับข่ีทาํใหเกิดปญหาดานการ  
มองเห็นหรือไม 

   

13.2   กิจกรรมขางทาง    
• มีกิจกรรมขางทางซึ่งอาจเบี่ยงเบนความสนใจของผูขับขี่หรือไม    
4 มีกิจกรรมขางทางที่อาจกอใหเกิดอันตรายตอผูใชรถใชถนนหรือไม

เชน เกิดการจอดรถกีดขวางการจราจรในทางหลักที่มีความเร็วสูง 
   

• มีปายโฆษณาหรือส่ิงอ่ืน ๆ ติดตั้งอยูบริเวณขางเคียงซึ่งอาจเบี่ยงเบน
ความสนใจของผูขับขี่หรือไม 

   

• ปายโฆษณาทีอ่ยูขางทางมีลักษณะที่อาจทาํใหผูขับขี่เกิดความสับสน
ในการมองเห็นแนวทางหรือไม 
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( Case Study ) 
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กรณีศึกษา ประเด็นความปลอดภัยและขอเสนอแนะ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

บริเวณทางแยกไมมีเสนจราจร เชน เสนหยุด เสนแบงทิศทาง
การจราจร เสนขอบทาง ทําใหผูขับขี่ไมทราบเสนทางใดเปนทางเอก
หรือทางโท  หรือควรจะหยุดบริเวณไหน  

ถาผูขับขี่ตางมีความคิดวาเสนทางที่ขับขี่อยูนั้นเปนทางเอก ไม
มีผูขับขี่คนใดยอมหยุดบริเวณทางแยก กอใหเกิดความเสี่ยงเปนอัน
มากตอการเกิดอุบัติเหตุ 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ควรเพิ่มเสนจราจรบริเวณทางแยก  เพื่อชวยใหผูขับขี่รับรูวา
เสนทางที่ใชอยูเปนทางเอกหรือทางโท  หรือถาเปนไปไดควรเพิ่มปาย
หยุดหรือ เกาะบริ เ วณทางแยกบนทางโท   ซึ่ งทํ า ให เกิ ดการ
เปลี่ยนแปลงรูปแบบของชวงถนน เปนการเนนใหผูขับขี่รับทราบมาก
ขึ้น 

 
 

Case ที่  1
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กรณีศึกษา ประเด็นความปลอดภัยและขอเสนอแนะ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
รูปขางบนเปนการแสดงตัวอยางการใชรูปแบบเกาะบริเวณทาง

แยกและรูปบั้งบริเวณหัวเกาะ ทําใหผูขับขี่รับทราบการเปลี่ยนแปลง
ของชวงถนนขางหนา  พรอมที่จะลดความเร็วและหยุดบริเวณทาง
แยก ทําใหเกิดความปลอดภัยกับผูใชรถใชถนนมากขึ้น 
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Case ที่  2

กรณีศึกษา ประเด็นความปลอดภัยและขอเสนอแนะ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
ทางโทในรูปขางบนไมเดนชัด  เนื่องจากเสนทางโทนี้เปนทาง

เอกมาตลอดในทางแยกอื่นๆ กอนหนานี้ แตในทางแยกนี้เสนทางที่
เคยเปนทางเอกไดเปลี่ยนไปเปนทางโท ทําใหผูขับขี่ไมไดพึงระวัง 
อาจไมไดเตรียมพรอมที่จะลดความเร็ว และหยุดบริเวณทางแยก เกิด
ความเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุ  

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ควรเพิ่มเกาะบริเวณทางแยกและรูปบั้งบริเวณหัวเกาะ เพื่อทํา
ใหผูขับขี่รับรูประเภทของเสนทางอยางชัดเจนและเขาใจไดงายขึ้น 
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Case ที่  3

Case ที่  3

กรณีศึกษา ประเด็นความปลอดภัยและขอเสนอแนะ 

ผูขับขี่ไมสามารถมองเห็นทางแยกไดอยางชัดเจนเนื่องจากขาด
เสนและปายเตือนทางแยกกํากับ  การขับรถในเวลากลางคืนอาจจะขับ
เลยทางแยก หรือการขับรถชลอเพื่อหาทางแยกเพื่อเลี้ยวเขาบนทาง
เอกอาจทําใหเกิดอุบัติเหตุชนทาย 

 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

การใชสีตีเสนเพื่อบงบอกทิศทางการจราจรใหชัดเจน หรือ
การตีเสนเพื่อเพิ่มชองรอเลี้ยวก็จะชวยลดโอกาสเกิดปญหาขึ้นได 
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Case ที่  4

กรณีศึกษา ประเด็นความปลอดภัยและขอเสนอแนะ 
 

ตําแหนงของเสนหยุดหางจากขอบผิวจราจรทางเอกมากไป 
ประกอบกับมีระยะมองเห็นปลอดภัยที่ไมเพียงพอ เนื่องจากแนว
ตนไมที่บังสายตาของผูขับขี่ ทําใหผูขับขี่ไมหยุดรถที่แนวเสนหยุด 
ตองมาจอดรถใกลทางแยกมากขึ้น  

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
ตําแหนงของเสนหยุดควรอยูในเกณฑหางจากขอบผิวจราจร

ทางสายหลัก และมีระยะมองเห็นปลอดภัยที่เพียงพอสําหรับรถทาง
โท ซึ่งหยุดรอกอนจะสามารถวิ่งผานทางแยกไดอยางปลอดภัย (ภาพ
แสดงใหดูเฉพาะตําแหนงเสนหยุดบนทางโท) 
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Case ที่  5 Case ที่  5

กรณีศึกษา ประเด็นความปลอดภัยและขอเสนอแนะ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
ตนไมบริเวณหัวเกาะทําใหระยะมองเห็นปลอดภัยไมเหมาะสม

สําหรับรถทั้งสองทิศทาง  ซึ่งหยุดรอกอนจะสามารถวิ่งผานทางแยก
ไดอยางปลอดภัย 

 
 
 
 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ควรเพิ่มระยะการมองเห็นโดยการยายหรือตัดตนไมที่บดบัง
ระยการมองเห็น ตัวอยางระยะการมองเห็นดังภาพหนาถัดไป 
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กรณีศึกษา ประเด็นความปลอดภัยและขอเสนอแนะ 
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Case ที่  6

กรณีศึกษา ประเด็นความปลอดภัยและขอเสนอแนะ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ระยะมองเห็นไมเพียงพอ ทางแยกถูกบดบังโดยรานคาขางทาง 
สวนจุดกลับรถถูกบดบังโดยตนไมที่เกาะกลาง  เมื่อขับรถเขาใกลจุด
ดังกลาวหากมีรถตัดหนา อาจไมสามารถหยุดรถไดทัน 

 
 
 
 

 
ควรปรับปรุงทางแยกโดยการยายตนไมและสิ่งกีดขวางเพื่อ

เพิ่มระยะการมองเห็นที่ทางแยก รวมทั้งการติดตั้งปายแสดงทางแยกและ
ปายจุดกลับรถตามมาตรฐาน 
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Case ที่  7 Case ที่  7

กรณีศึกษา ประเด็นความปลอดภัยและขอเสนอแนะ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ปญหาระยะการมองเห็นที่ทางแยกเกิดจากปายโฆษณาทีต่ิดตั้ง
ในตําแหนงที่ไมเหมาะสม ตําแหนงเสนหยุดไมชัดเจนหรือไกลจากจุดตัด
ทางเอกมากเกินไป 

 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ควรประสานกับผูเกี่ยวของใหเขาใจถึงปญหาและขอความ
รวมมือเพื่อเลื่อนตําแหนงของปายหรือจัดหาที่ติดตั้งใหมที่เหมาะสมกวา 
รวมทั้งการทาสีตีเสน และตําแหนงเสนหยุดใหเหมาะสม 
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Case ที่  8

กรณีศึกษา ประเด็นความปลอดภัยและขอเสนอแนะ 

ปายบอกระยะทางบดบังทางเชื่อมดานซายมือ ดานขวามือใน
ภาพเปนจุดตัดทางแยก อันตรายอาจเกิดขึ้นไดที่บริเวณทางเขาออกนี้ 

 
 

 
ควรทําการเลื่อนตําแหนงปายบอกระยะทางและหลัก

กิโลเมตรใหเลยไปจากทางเชือ่มสักระยะหนึ่งแตไมเกิน 150 เมตร เพื่อมิ
ใหมีการบดบังสายตาทั้งผูขับขี่ที่ออกมากจากทางเชื่อมและเพิ่มระยะ
มองเห็นปลอดภัยของผูขับขี่บนทางเอก 
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Case ที่  9

 
กรณีศึกษา ประเด็นความปลอดภัยและขอเสนอแนะ 

ระยะมองเห็นดานในโคงไมพอเพียงเนื่องจากมีตนไมบดบัง 
รวมทั้งมี Guard Rail ติดตั้งดานในของโคงใกลกับชองเดินรถทําใหผูขับ
ขี่ขับชิดเสนกึ่งกลางถนนมากเกินไป อาจกอใหเกิดการชนแบบประสาน
งาภายในโคง 

เพิ่มระยะการมองเห็นภายในโคงโดยการตัดหรือยายตนไม 
และควรทาํติดตั้งและเพิ่มระยะความยาวของ Guard Rail  ใหเหมาะสม
ทั้งสองดาน  อนึ่งปาย Chevron   ควรทาํการติดตั้งตามใหเพียงพอ 
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Case ที่ 10 Case ที่ 10

กรณีศึกษา ประเด็นความปลอดภัยและขอเสนอแนะ 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

มีทางแยกขางหนาหลังโคง แตผูขับขี่ไมสามารถมองเห็นไดอยาง
ชัดเจนเนื่องจากถูกบดบังโดยตนไมในเกาะกลาง 

 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ควรทําการยายตนไมตามลูกศรบงชี้เพื่อเพิ่ม Sight Distance 
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Case ที่ 11

กรณีศึกษา ประเด็นความปลอดภัยและขอเสนอแนะ 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ปญหาจากการขาดการดูแลรักษาสภาพไหลทางทาํใหมหีญาปก
คลุมและบดบังการสะทอนแสงของ Guide Post ทําใหการขับขี่ในเวลา
กลางคืนมีความไมปลอดภัย 
 

 
 
 

 
ควรทําการตัดหญาและตนไม (รวมทั้งดานขวามือของโคง) 

เพื่อเพิ่มระยะปลอดภัย 
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Case ที่ 12

กรณีศึกษา ประเด็นความปลอดภัยและขอเสนอแนะ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

จุดกลับรถถูกบดบังโดยลักษณะทางกายภาพของทางโคง 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ควรพิจารณาเปลี่ยนสถานที่กลับรถใหเปนจุดอื่น หากไม
สามารถทําได ควรเพิ่มปายเตอืนจุดกลับรถขางหนาใหชัดเจน 



สํานักอํานวยความปลอดภัย  กรมทางหลวง 

 
ความรูดานการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน (Road Safety Audit) 

 

15

Case ที่ 13 Case ที่ 13

กรณีศึกษา ประเด็นความปลอดภัยและขอเสนอแนะ 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ปญหาการเกิดอุบัติเหตุบอยครั้งที่ทางแยกนี้เนื่องจากการติดตั้ง
สัญญาณไฟบนทางแยกที่มีขนาดใหญไมเพียงพอและไมเหมาะสม 
อุบัติเหตุอาจเกิดขึ้นไดเนื่องจากกรวยสายตาการมองเห็นที่ความเร็วของ
รถวิ่งไมสอดคลองดังแสดงในรูปขวามือ 
 

 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

เพิ่มจํานวนเสาสัญญาณไฟและดวงไฟใหมีขนาดเหมาะสม 
รูปแบบสัญญาณไฟที่มีความเหมาะสมแสดงดังรูปหนาถัดไป 
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Case ที่ 13

กรณีศึกษา ประเด็นความปลอดภัยและขอเสนอแนะ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

การติดตั้งเสาสัญญาณไฟที่อาจทาํใหสับสนเนื่องจากเห็นซอน
กัน 

 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

การติดตั้งสัญญาณไฟที่เหมาะสม 
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Case ที่ 14

5  วินาที

กรณีศึกษา ประเด็นความปลอดภัยและขอเสนอแนะ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ปญหารถชนกันในทางแยกเนื่องจากรถที่มาจากแนวตามลูกศรมี
เวลาในการเคลื่อนตัวผานทางแยกไมเพียงพอ ซึ่งเกิดมาจากการตั้งคา
สัญญาณไฟเหลืองรวมกับสัญญาณไฟแดงทุกทางมีคานอยกวา 5 วินาที
ซึ่งเปนเวลาทีจ่ําเปนตองใชในการผานทางแยก 

 
 

 
นอกจากการปรับปรุงสัญญาณไฟใหไดมาตรฐานแลวเชนการ

เปลี่ยนเปนระบบ Vehicle Actuated Control (VA) ควรปรับชวง
สัญญาณไฟในแตละทิศทางใหเหมาะสม โดยเฉพาะทิศทางที่ตองใชเวลา
ในการขามทางแยกมากที่สุด โดยการปรับสัญญาณไฟแดงทุกดานให
นานขึ้น  ทั้งนี้ไมควรใหนานเกินระยะเวลาที่ตองใช 
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Case ที่ 14

5  วินาที

2 วินาที

กรณีศึกษา ประเด็นความปลอดภัยและขอเสนอแนะ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภาพแสดงระยะเวลาในการผานทางแยกที่จําเปนตองใชในแตละ
ทิศทาง หากตั้งคาไฟเหลืองรวมไฟแดงทุกดานไมเพียงพอตอระยะเวลาที่
จําเปนในการขามแยก โอกาสการเกิดอุบัติเหตุรถชนกันในทางแยกอาจ
เพิ่มขึ้น 
 

 
 

 
นอกจากการปรับปรุงสัญญาณไฟใหไดมาตรฐานแลวเชนการ

เปลี่ยนเปนระบบ Vehicle Actuated Control (VA) ควรปรับชวง
สัญญาณไฟในแตละทิศทางใหเหมาะสม โดยเฉพาะทิศทางที่ตองใชเวลา
ในการขามทางแยกมากที่สุด โดยการปรับสัญญาณไฟแดงทุกดานให
นานขึ้น  ทั้งนี้ไมควรใหนานเกินระยะเวลาที่ตองใช 
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Case ที่ 15

กรณีศึกษา ประเด็นความปลอดภัยและขอเสนอแนะ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ทางเชื่อมไมไดรับการดูแล  อุบัติเหตุอาจเกิดขึ้นจากรถที่ชลอ
ความเร็วเพื่อเขาทางเชื่อม รถที่ขับตามมาอาจเกิดการชนทายได 

 
 
 

 

 
ควรดูแลและกํากับใหผูเกี่ยวของดูแลรักษาทางเชื่อมทางหลวง

ใหมีความสมบูรณไมเกิดหลุมบอ 
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Case ที่ 16

กรณีศึกษา ประเด็นความปลอดภัยและขอเสนอแนะ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ปายมีจาํนวนมากและติดตั้งติดกัน ทําใหไมสามารถรับขอมูลจาก
ปายและทาํใหสับสน อนึ่งผูขับขี่ที่ไมชํานาญทางที่จาํเปนตองอาศัย
ทิศทางจากปายอาจจาํเปนตองชะลอรถเพื่ออานปาย โอกาสอุบัติเหตุ
เกิดขึ้นเนื่องจากการชนกันระหวางรถที่ชะลอกับรถที่ขับตามหลังมีสูงขึ้น 

 
 
 

 

 
พิจารณาการสือ่สารขอมูลตอผูใชทางใหเหมาะสม โดย

คํานึงถึงระยะการติดตั้งและจํานวนปาย เพื่อปองกันความสับสนตอผูใช
ทาง 
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กรณีศึกษา ประเด็นความปลอดภัยและขอเสนอแนะ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

การขาดปายบอกระยะทางเมือ่เดินทางบนทางตรงในระยะ
ทางไกลอาจทาํใหผูขับขี่ไมสามารถพิจารณาวางแผนที่จะขับรถตอหรือ
หยุดพัก  การขับขี่ตอไปโดยผูขับขี่เกิดความเมื่อยลาอาจเปนสาเหตุใหเกิด
อุบัติเหตุจากการหลับใน 

 
 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ควรติดตั้งปายบอกระยะทางเปนระยะๆ ทกุ ๆ 15 กม. 

Case ที ่17
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กรณีศึกษา ประเด็นความปลอดภัยและขอเสนอแนะ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

การติดตั้งสะพานลอยคนเดินขามไมตรงกับตําแหนงที่ผูตองการ
ใช เชนบริเวณหนาโรงเรียน ทําใหนักเรียนเลือกที่จะขามที่สะดวกที่สุด
ซึ่งทําใหเกิดความไมปลอดภัยและสิ้นเปลืองงบประมาณ 

 
 

 
 

 
กอนการสรางสะพานลอยคนเดินขามควรพิจารณาสถานที่ให

เหมาะสมตรงกับความตองการของผูตองการใชใหเกิดประโยชนสูงสุด 

Case ที่ 18
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กรณีศึกษา ประเด็นความปลอดภัยและขอเสนอแนะ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ปญหาเนื่องจากการขยายถนนเปนสี่เลนทําใหประชาชนใน
บริเวณนั้นที่เคยขามถนนไปมาบนถนนขนาดสองเลนจําเปนตองทําทาง
ขามที่ไมปลอดภัย ซึ่งการขามทางขามเชนนี้มีพบเห็นเสมอไปและเสี่ยง
ตอการเกิดอุบัติเหตุ 

 
 

 

 
ควรพิจารณาความเหมาะสมเพื่อหาจุดที่สามารถขามไดโดย

ปลอดภัยแบบถาวร รวมทั้งการประสานกับประชาชนในบริเวณนั้นเกิด
ความเขาใจถึงความปลอดภัยและใหขอแนะนําจุดที่แนะนําใหใชให
เหมาะสม 

Case ที่ 19
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กรณีศึกษา ประเด็นความปลอดภัยและขอเสนอแนะ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

รถประจําทางรับผูโดยสารที่ไมรอรถที่จุดที่ออกแบบไวใหจอด 
ทําใหการจราจรติดขัดและโอกาสเกิดอุบัติเหตุที่เกิดจากผูขับขี่เปลี่ยนเลน
กระทันหันมีสูง 

 
 
 

 
อํานวยความสะดวกแกผูโดยสารโดยการติดตั้งที่พักผูโดยสาร

ที่สามารถปองกันแดดและฝนใหเหมาะสม 

Case ที่ 20
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6. นายมนตรี     ธารีสุวรรณ           รก. วศิวกรวิชาชีพ 9วช.  สํานักอํานวยความปลอดภัย 
7. นายสุจิณ       ม่ังนิมิตร        วิศวกรโยธา 8วช. สํานักอํานวยความปลอดภัย 
8. นายภูวนัย     ไพบูลยสิน   วิศวกรโยธา 8วช. สํานักอํานวยความปลอดภัย 
9. ดร. ดนัย      เรืองสอน  วิศวกรโยธา 5   สํานักสํารวจและออกแบบ 
10. ดร. สืบพงษ  ไพศาลวัฒนา วิศวกรโยธา 5   สํานักสํารวจและออกแบบ 
11. ดร. พลเทพ  เลิศวรวนิช             วิศวกรโยธา 5             สํานักวิจัยและพัฒนางานทาง 
12. นายมงคล      ทวีชัยทศพล          วิศวกรโยธา 5    สํานักอํานวยความปลอดภัย 
13. ดร. ทรงฤทธิ์  ชยานันท             วิศวกรโยธา 5             สํานักอํานวยความปลอดภัย 
14. นายทวีศักดิ์    ชาญวรรณกุล วิศวกรโยธา 3             สํานักอํานวยความปลอดภัย 

 

ข. ผูเช่ียวชาญภายนอก 
1. รศ.ลําดวน  ศรีศักดา                     คณะวิศวกรรมศาสตร  ภาควิชาโยธา ม.เชียงใหม 
2. ผศ.ดร.ธวัชชัย  เหลาศิริหงษทอง คณะวิศวกรรมศาสตร  ภาควิชาโยธา  ม.เทคโนโลยี 

           พระจอมเกลาธนบุรี 
3. ดร.ทวีศักดิ์   แตะกระโทก           คณะวิศวกรรมศาสตร  ภาควิชาโยธา   ม.นเรศวร                            
4. นายกิติพล    อัศภาภรณ        ขาราชการบํานาญ        กรมทางหลวง 

 

ค. ผูประสานงานโครงการ 
1. น.ส.อมรรัตน  มีรักดี  ผูอํานวยการกลุมแผนพัฒนาระบบงานและวิชาการ 
2. นายทรงวุฒิ  หงวนเสงี่ยม นักพัฒนาทรัพยากรบุคคล 8 ว. 
3. น.ส.จิตรา  ศรีเจริญ  เจาหนาที่วิเคราะหนโยบายและแผน 7 ว.   
4. นายวิสุทธิ์  สุขบํารุง  นักพัฒนาทรัพยากรบุคคล 5 




